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Shrike projesi için nedenler
Bu elkitabı, kontrplak kullanarak dik ve yapıştır yöntemi ile hafif bir deniz kayağının yapılışını tarif etmek için 
hazırlanmıştır. Tasarım, bu kayağı kullanacak kürekçinin büyüklük ve şekline göre kolayca uyarlanabilir. Bu 
projenin nedenleri şunlardır:

1. Bir kayak inşa edip onu güzel denizlerimizde kullanmakta çok büyük bir tatmin hissi vardır.
2. İnsanların çok büyük bölümü için, modern deniz kayakları çok ağır ve/veya çok pahalı bir hale gelmiştir. Çift

kişilik roto-mold plastik deniz kayağı, boş haliyle ortalama 44 kg ağırlığındadır ve satış fiyatı 2000 £
civarındadır. Tek kişilik fiberglass deniz kayakları sıklıkla 27 kg veya üzerinde olup, 2500 £ ya da üzerinde
fiyatlara satılmaktadır. Bu kayakların ağırlıkları o kadar fazladır ki, bir çok insan, sakatlıkları, yaşları ya da
kuvvetlerinin sınırları nedeniyle bunları bir otomobilin tavanına koyamaz ya da arabadan sahile veya
iskeleye taşıyamazlar. Ağırlık ve fiyat, çoğu insanı bu harika uğraşıdan uzak bırakmaktadır.

3. Kürekçilerin kokpit biçim, büyüklük ve yükseklikleri için farklı tercihleri vardır. Ticari olarak satın alınabilecek
kayaklar, bireylerin bu konudaki tercihlerini her zaman karşılayamayabilir.

4. Tanıştığımız gençlerin pratik becerileri öğrenme şansları çok düşüktür. Burada tarif edilen imalat yöntemi,
hevesli gençlerin yetenekleri sınırları dahilinde olmak durumundadır.

Projenin niyetleri:
Günlük gezilerde kullanılabilecek, aşağıdaki özelliklere sahip bir deniz kayağı üretmek:

1. Çoğu ticari deniz kayağının yarı ağırlığında. Shrike, ortalama 14.5 kg civarındadır.
2. Zarif ve güzel, yapıldıktan sonra sahibine gurur verecek.
3. Ciddi bir deniz kayağı, sadece sakin sularda gezmek için değil, hayatını emanet edebileceği bir araç.
4. Çok az marangozluk yeteneğine sahip bir amatör tarafından düşük maliyet ile imal edilebilecek. (2014 yılında

yapılan prototip, en üst kalite malzemeler kullanılarak 320 £ civarında bir paraya mal olmuştur ve buna 50 £
kadar kargo ücreti de dahildir.)

5. Üç tabaka, 3 mm kalınlığında BSS 1088 standardına uygun marin kontrplak ve epoksi reçine kullanılarak ‘dik
ve yapıştır’ yöntemi ile imal edilebilir.

6. Tüm paneller için verilmiş tam ölçekte planlar, www.cnckayaks.com sitesinden sayısal formatta ücretsiz
olarak indirilerek kullanılabilir.

7. Kürekçilerin büyüklük, ağırlık, güç, tercihler ve bedensel engelleri ile başa çıkabilecek şekilde basitçe
uyarlanabilir.

8. Geleneksel Batı Grönland gövde tasarımının, ara bölmeler, ambar kapakları, anahtar-deliği ya da okyanus tipi
kokpit tasarımları ya da seçime bağlı skeg gibi modern gelişmelerin avantajları ile bileşimi.
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Boyutları
Boy   …………………………………………………………………………………………………………………………………………………..… 5.304 m
En …………………………………………………………………………………………………………………………………………………………. 0.546 m
Kokpit (içten içe) …………………………… 0.827 m uzunluk x 0.394 m genişlik (Bu boyutlar, isteğe göre değiştirilebilir)
Açıklık yüksekliği, omurgadan kokpit çerçevesinin ön üst noktasına kadar ...0.318 m  (Uyacak şekilde azaltılabilir)
Omurgadan kokpit çerçevesinin üst arka noktasına yükseklik …………………..  0.229 m  (Uyacak şekilde azaltılabilir)
Ağırlık………………………………………………………. 14.5 kg  tam ölçekte, skeg ve ambar kapakları takılmış bir Shrike için

Tasarım hakkında 
Bu tasarımda orijinal olan bir şey yoktur, ama uygulaması güverte ve kokpit biçimlerinin çok basit şekilde kökten 
değiştirilmesini mümkün kılar. Bu basitlik, tek parça ön güverteye uydurulmuş bileşik-eğrili ön güverte paneli ve aynı 
düzlemdeki plastik ambar kapakları ile sağlanmıştır. Gövde hatları elkitabının ileriki sayfalarında listelenen kitaplardaki 
bilgilerden kazanılmıştır. Özel olarak Shrike, Batı Grönland Disko körfezinde 1927/8 yılında bulunmuş ve şu anda Ottowa 
Medeniyetler Müzesinde sergilenmekte olan bir kayağa çok yakından benzemektedir. Tasarımı Harwey Golden’ın 2006 
yılında yayınladığı ‘Grönland’ın Kayakları’ adlı mükemmel kitabındaki 65 numaralı tasarımdır. Bu klasik ve çok güzel hatlar, 
yüzlerce yıllık gelişmelerin sonucudur, manevra yeteneği yüksek ve kaba dalgalı sulara uygundur. Buradaki Grönland gövdesi, 
güvenliği arttıracak ve kayağın alabora olması durumunda su alacak hacmi, şişirilebilen yüzdürücü torbalardan çok daha etkili 
şekilde azaltan ara bölmeler gibi modern deniz kayağı inşa yöntemlerinin en iyi özellikleri ile birleştirilmiştir.

Depolama alanlarına erişim 
için su geçirimsiz ambar 
kapakları

Dalgalı sularda, özel olarak 
da sahillere kolay giriş çıkış 
için anahtar-deliği kokpit.

Kıç omuzluktan esen rüzgarda 
daha iyi rotada kalmayı 
sağlayan kaldırılabilir hareketli 
skeg 

Epoksi kontrplak dik-yapıştır 
imalat yöntemi ile elde 
edilmiş, yüksek dayanımlı hafif 
ve sağlam yapı.

Seçime bağlı “okyanus tipi” kokpit

Kokpitite dolabilecek suyu azaltmak 
ve güvenliği arttırmak için şişme 
torbalardan daha güvenli ara 
bölmeler.
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Standart tasarımdan olası sapmalar
Shrike kayağınızı ağırlığınıza, taşıyacağınız ekipmanın ağırlığına, bacak uzunluğunuza, kokpitin ön kısmı için 
istediğiniz yüksekliğe, yan panellerin su üzerinde ne kadar yükseleceğine (freeboard) ve kokpit şekli / büyüklüğü, 
ambar kapaklarının yerleri/sayıları gibi bir çok parametreyi serbest şekilde belirleyerek oluşturabilirsiniz:

Kokpitin ön kısmındaki açıklık yüksekliğini seçin 
Ön güverte kirişinin altında, Inuit yerlileri tarafından masik olarak adlandırılan parça, kayak sahibinin tercihlerine 
ve kürek çekme sırasındaki diz yüksekliğine göre değişir. Bu, masik parçasının şeklini ve ayak ara bölmesinin 
yüksekliğini değiştirerek elde edilir. Shrike’ın standart olarak 317 mm yükseliğinde bir ön açıklığı vardır (aşağıda 
soldaki fotograf). Shrike Too’nun ise (aşağıda, sağdaki fotograf) bu mesafesi 267 mm dir. Bu, baş tarafta daha uzun 
bir düz alan oluştururarak, daha büyük bir ambar kapağı kullanımını da mümkün kılar. Bu açıklık 317 mm üzerine 
çıkarılmamalıdır çünkü kontrplak bükülürken parçalanması riski doğar. Shrike, farklı büyüklük ve tercihlere sahip 
kürekçilerin isteklerine uyabilecek tasarım değişikliklerinin yapılmasına izin verilen bir kayaktır, öncesinde bir 
kayağı deneyerek hangisinin uygun olduğunu görme olanağı vardır. Genel olarak tercih edilen yükselik 292 mm dir. 
Bir başka kayağa erişiminiz var ve o kayakta rahat ediyorsanız, bu mesafeleri ölçerek Shrike’ta da aynısını 
uygulayabilirsiniz. Planlar, farklı masik biçimlerinin, gereken açıklığı elde edebilmek için nasıl seçileceğini 
göstermektedir.

Kokpitin genişlik ve uzunluğunu seçin, anahtar-
deliğinden ve okyanusa Kürekçinin fizik ya da 
tercihine göre. Anahtar-deliği şeklindeki bir kokpit, sağ 
taraftaki fotografta, okyanus tipi kokpit ise soldaki 
fotografta gösterilmiştir. Kokpitin uzunluğu, sadece arka 
tarafının konumu sabit tutulduktan sonra, boyu 
değiştirilerek arttırılıp azaltılmalıdır. Oturağın merkez 
noktası değşitirilmemelidir. Bu türden, hafif kayaklarda, 
kürekçinin ağırlığının konumu, özel olarak önemlidir. İlk 
Shrike’ın anahtar-deliği kokpitinin genişliğinin, bazı 
kürekçilerin konforu için yeterli olmadığı görülmüş, ve 
bu yüzden 393 mm den 419 mm’ye arttırılmıştır. 
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Tasarımın kürekçinin ağırlığına ve planlanan maksimum yüke göre değiştirilmesi
Bu, iki şekilde elde edilebilir. Birincisi, kağıt çıktısı alınırken, yazıcı ayarlarından çıktı ölçeği, düşük hacim (DH) için %
90, yüksek hacim için (YH) %110 olarak seçilebilir. İlk Shrike DH (%90) www.cnckayaks.com sitesinde ‘kayaks’ 
sekmesinde tarif edilmiştir. Planlanan toplam ağırlık yüküne göre seçilmesi gereken yazıcı çıktısı % değeri, Sık 
Sorulan Sorular kısmında, bu soruya cevap vermektedir. Tasarımı bu şekilde değiştirmek, su altı kesimlerini de 
değiştireceğinden özgün bir tasarım oluşturur. Tasarımı uyarlamanın ikinci yolu, borda yüksekliğini (kenar 
panellerinin yüksekliğini) değiştirmektir. Bu, kayağın sualtı kesiminin özelliklerini, %100 ölçekli Shrike ile aynı 
şekilde olacak şekilde korur. Eskimo roll için tasarlanmış Shrike-R modelinde, borda panelleri 60 mm kadar 
alçaltılmıştır. Bu iki yöntem, birleştirilebilir de. Planlarda farklı borda yükseklik hatları gösterilmiştir. 80 kg’ın 
üzerinde ya da altındaki her 15 kg azalan ya da artan yük için, borda yüksekliğini 1'er cm azaltıp arttırabilirsiniz. 

Bu fotografta toplam 82 kg ve standart borda yüksekliğine sahip bir Shrike görünmektedir. 

Burada da 91 kg ve standart borda yüksekliğinde bir diğeri

Renksiz vernik ya da boya arasında seçim. Epoksi üzerinde saydam vernik, boyaya göre daha kolay 
korunabilir ama imalat sırasında panelleri temiz tutmak ve çizilmelerini engellemek daha zordur. Aşağıda renksiz 
vernik uygulanmış bir Shrike Too görünmektedir.

Ayak ara bölmesinin yerine belirleyin bacak uzunluğunuza uyacak şekilde. Temel Shrike planları, 1.83 m 
boyunda bir kişi için bu ara bölmenin, ayak tabanından 10 cm mesafe olacak şekilde konumlandırılmıştır. Bu 
ara bölmeyi ileri geri oynatmak, şeklinde ufak değişiklikler yapmayı gerektireceğinden, boyunuz 1.83’den daha 
uzun değil ise, aynı yerde bırakıp arayı basitçe köpük levha ile doldurmayı da düşünebilirsiniz.
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Ambar kapakları ekleme seçimi. Fotograflarda görülen prototip Shrike, gündelik kullanıma uygun hafif-hizmet 
teknesi olarak tasarlanmış olduğundan, ön güverteye bir ambar kapağı konulmamıştır. Buna karşın ayak ara 
bölmesinin üzerinde bir adet ambar kapağı mevcuttur. Bununla birlikte, ön güvertenin düz kısmına küçük bir ambar 
kapağı da konulabilir. Aynı şekilde masik alçaltılırsa, bu kapak, büyütülerek kokpite yaklaştırılabilir. Günlük geziler 
için arka tarafta bir ambar kapağı yeterlidir ve ön tarafta ambar kapağına gerek yoktur. Arka taraftaki ambar kapağı, 
seçime bağlı skeg’e erişim ve bakımı için gereklidir. Portuç bölmesinin üzerindeki ufak ambar kapağı da aynı şekilde 
kokpitin arkasından seyir halinde erişim için düşünülmüştür. Portuç, günlük gezintilerde gereken ufak tefek eşyayı 
bir arada tutmak için faydalıdır. 
Shrike Too modelinde, alçaltılmış borda, arka güvertede 200 mm çapında bir ambar kapağı takılmasına olanak 
vermektedir ve bu bölüm, birden çok gün sürecek kamplı seyirlerde gerekenleri koymak için yeterlidir.

Skeg ya da skeg yok  (İp ya da çelik halat ile kumanda 
edilebilen kaldırılabilir skeg ya da skeg kullanmamak) Bir 
skeg, tekneye ağırlık, karmaşıklık ve maliyet eklemekle 
birlikte kıç omuzluktan esecek rüzgarda seyir sırasında 
rotada kalmaya çalışırken, vücudunuzun üst eklemlerinde 
oluşacak gerginlikten sizi kurtaracaktır.

Hafif hizmet ya da ağır hizmet kayalıklar ve kumsallar ile başa çıkacak şekilde. Shrike, kayalıklar üzerinde 
gezinmek ve kıyılara kaba dalgalı havalarda haşin şekilde çıkabilmek yerine, taşıma kolaylığı ve hafif hizmet kürek 
çekme amacı gözetilerek tasarlanmıştır. Bununla birlikte su altından yükselen kayalara çarpmaktan ya da kıyılara 
sertçe yanaşmaktan oluşacak çizikler, bir parça vernik ya da boya ile kolayca tamir edilebilir. Kayalara çarpmaktan 
oluşabilecek hasarlara önlem olarak sadece gövenin içi, cam elyaf ile kaplanabilir. İlave aşınma dayanımı için de aynı 
şekilde gövdenin dışı da cam elyaf ile kaplanabilir. Kokpit içi ve çerçevesinin üstü dışındaki ilave cam elyafı, 
prototipin 14.5 kg ağırlığına eklenerek bir ağırlık cezası oluşturacaktır. Gövde, aynı şekilde 3 mm yerine, 4 mm 
kontrplak kullanılarak da inşa edilebilir ama yine bir ağırlık cezası oluşacaktır. Güverte panelleri ise, oluşturulması 
gereken bileşik bükümlere olanak sağlayabilmek için her durumda 3 mm kontrplaktan yapılmalıdır. Eğer bu seçenek 
tercih edilirse, üretim için 3 plaka 3 mm kontrplak yerine 2 plaka 4 mm, 1 tabaka da 3 mm kontrplak kullanmak 
gerekir.

Maliyetler 

Shrike’ı inşa ederken, tasarruf etmek amacı ile değil, gereksinimlerine tam uyan bir kayağa sahip olmak ve kendi 
deniz kayağınızı yapıp, kürek çekmekten duyacağınız muazzam tatmin duygusunu düşünerek hareket etmelisiniz. 
Fotograflarda gördüğünüz prototip Shrike, 50 £ civarındaki posta masrafları da dahil olmak üzere 350 £ civarına mal 
olmuştur. Daha önceden, artık kereste ve geçici kalıplar için kontrplak, süper yapıştırıcı, kullan-at kalitesinde fırçalar, 
maskeleme bandı, güverte için lastik halatlar ve bir çalışma tezgahı ve lastik eldivenler, el aletleri ve elektrikli aletler 
gibi bir takım şeyler hazır olarak elimizde olduğundan, bunlar hesaba dahil edilmemiştir.

  £130 
  £69 
 £17 

Üç tabaka, 2440 mm x 1220 mm boyutlarında 3mm kalınlığında BSS 1088 oküme  kontrplak
4 kg epoksi reçine ve sertleştirici (Eğer paneller de cam elyaf ile kaplanacak ise muhtemelen 6 kg) 
50 mm genişliğinde, 50 m uzunluğunda örgü cam elyaf şerit 
Fırçalar ve rulolar  £10 
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3 £
6 £

20  £

Kokpit zemini ve kokpit çerçevesi için cam elyaf 
kumaş Boya
Oturak ve sırt desteği için Minicell köpük 
Ambar kapakları 25 £

Skeg kaydırıcısı (kaydırma kutusu olarak da bilinir), çelik tel ve sıkıştırma bağlantısı, Kari-Tek. 30  £
Toplam = 320 £

Tahmin edilen inşa süresi 
Profesyonel ahşap ustaları, Shrike projesini, boyama ya da vernikleme süresi hariç olmak üzere, muhtemelen bir 
hafta içinde tamamlayabilirler. Çok az ya da hiç tecrübesi olmayan meraklılar, bir kış boyunca boş zamanlarını 
kullanarak, ortalama ~ 100 saat içinde, kayaklarını severek inşa edebilirler. Meraklılar da profesyonelller kadar 
iyi yapılmış bir kayak inşa edebilirler. Bu sadece daha fazla zaman alır, özellikle düşünerek geçen zamanlar için.

Gerekli okumalar
Başlamadan önce, ip uçları ve sık sorulan sorular da dahil olmak üzere bu el kitabının tamamını okumanız 
önerilir. İnşa edenler için ipuçları bölümü, bazı noktalarda ilave açıklamalar ile konuyu genişletmekte ve dikkate 
almak isteyebileceğiniz çeşiti seçenekleri ortaya koymaktadır.

Hazırlık Çalışmaları 
“Boş sözleri kes ve hemen inşaata başlayalım” iyi bir plandır ama öncelikle, uygun bir çalışma alanına, bazı 
malzemelere ve bazı araç gerece ihtiyacımız vardır. İşte çeşitli öneriler;

Atölye 
İki adet dış gövde kalıbı, aralarındaki uzaklık 1270 mm olacak şekilde, rijit bir platform tarafından yere paralel ve 
rahat bir çalışma yüksekliğinde duracak şekilde desteklenmelidir:

Minimum koşullarda, bu iki form, iki adet sabit sıpanın üzerine 
tutturulabilir. Hatta, inşaat sırasında sırtınızı ve dizlerinizi sakatlayacak 
şekilde doğrudan yere de! Biz, bir çift sıpa ve aluminyum bir merdiven 
kullanarak sağlam bir çalışma tezgahı oluşturduk ve bunun üzerinde de 18 
mm kalınlığında, 1300 mm x 600 mm boyutlarında, gereğinden daha uzun 
kontrplak bir levhayı koyarak, dış kalıpları buna vidaladık. Kayağın her iki 
ucuna yerleştirilmiş birer çöp kovası, inşaat sırasındaki gereksiz 
hareketlerinizi de azaltacaktır. Düzenli bir atölye, güvenli bir atölyedir. Bir 
elektrikli süpürge, hem gövdenin içini hem de atölye zeminini temiz 
tutmak için iyidir. Aynı şekilde, iyi ışıklandırma da gereklidir. Tavana 
yerleştirilmiş parlak floresan ışıkları yeterlidir. Taşınabilir bir çalışma 
tezgahı (örn. Black & Decker Workmate modeli), kesim ve karıştırma 
işleriniz için kullanılabilir

Aletler 
Çelik şerit metre, en az 6 m uzunluğunda
Çelik cetveller 1 adet 1 metre, 1 adet 30 cm uzunluklarında
Avuç rende ve bileyi taşı
Dekopaj  ve kontrplak  için uygun bıçakları ya da ince dişli el testeresi 
Akülü vidalama, uygun matkap uçları ya da tornavida uçları ile beraber 
biri en az 60 cm, diğeri 15 cm uzunluğunda su terazisi
Yedek bıçaklarıyla birlikte maket bıçağı
Ayarlanabilir gönye
Ön güverteyi yerine yerleştirirken kullanılabilecek en az 5 adet yeterli 
uzunlukta spanzet kayış.
100 mm genişliğinde, ucuz kalite boya rulosu



Seçime bağlı aletler:
Sıcak silikon çubuk yapıştırıcı tabanca
Elektrikli zımba makinası (paslanmaz çelik zımbaları olan, Arrow T50 10 mm zımbalar) .
Gövdenin içini ve atölyeyi temizlemek için elektrik süpürgesi

Kullanılan Malzemeler 
3 tabaka, 3 mm kalınlığında iyi kalite, marin sınıfı kontrplak (BSS 1088 en iyisi)
3 ila 6 kg arasında yavaş kürlenen, az kokulu epoksi reçine ve sertleştirici. Tam miktar, gövdenin ve güvertenin cam 
elyaf ile kaplanıp kaplanmayacağına göre değişiklik gösterebilir. Biz TeknoMarin’in ERA 4000 serisi saydam 
epoksilerini kullandık.
50 m uzunluğunda, 50 mm eninde, 175 g/m^2 ağırlığında cam elyafı şerit
Kokopit çerçevesi üstü ve kokpit içi için, 2 metre kare, 300 gr/m^2 ağırlığında örgü cam elyafı kumaş. Ama bunun 
yerine dimi  (twill) dokuma 163 gr/m^2 kumaş da kullanılanılabilir, bu kumaş baş ve kıç bölümlerindeki keskin 
kıvrımlara daha iyi uyacağından dolayı. 
Atılabilir lastik eldiven – 100 adetlik kutu
Panelleri birbirine geçici olarak dikmek için 20 m uzunluğunda, yaklaşık 1.2 mm çapında bakır tel. Bununla birlikte, 
şimdilerde tel yerine CA yapışkan ve hızlandırıcı sprey kullanıyoruz ve baş ve kıç bölgesindeki sınırlı bölgeler hariç, 
diğer yerleri yapışkan bant ile tutturuyoruz.
Epoksi karıştırmak için, çok sayıda atılabilir plastik / kağıt bardak ya da yoğurt kabı.
Atılabilir, ucuz 25 mm eninde boya fırçası. En az 20 adet.
Epoksi filetoları şekillendirmek için dil bastırma çubukları (tıbbi malzeme satan yerlerden)
Kalın naylon örtü, epoksinin tezgahı ya da yerleri kirletmemesi için.
Ellerinizi temizlemek için ıslak mendiller.
Kağıt havlular veya peçeteler.
Epoksiyi Güneş’in mor-ötesi (UV) ışınlarından korumak için boya ya da poliüretan vernik.
Seçime bağlı: Sprey hızlandırıcılı süper CA yapıştırıcı.
Epoksi reçine ve sertleştiriciyi tartmak için hassas dijital terazi. 

Yeni başlayanlar için Epoksi
CLC web sitesinde epoksi ve atölye güvenliği hakkında mükemmel bilgiler bulunmaktadır, bununla birlikte benim bu 
konudaki düşüncelerim aşağıdadır: Epoksiyi, ufak miktarlar halinde karıştırın. Ağırdır ve ufak bir kısmı, epeyce 
yeter. Panelleri epoksi ile kaplarken, köpük rulo kullanın ve elinizde tutarken, bir fırçanın ucu ile ruloya yeterli 
miktarda sürün. Bu yöntem, bir fırçaya göre çok daha düzgün sonuçlar almanızı sağlarken aynı zamanda daha 
ekonomik olacaktır. Kullandığımız araç gereçten, tezgahtan ya da teknenin gövdesinden fazla epoksiyi temizlemeniz 
gerekirse, yalnızca kullandığınız marka ile uyumlu olduğunu bildiğiniz solventleri kullanın. Örneğin Professional 
Systems üreticisinin ürünü, aseton ile uyumlu değildir. Dil bastırmaya yarayan tahta çubuklar fileto çekme sırasında 
iyi sonuçlar vermektedir. Geniş birleşime yerlerinde kullanırken çubuğu eğin, dar yerlerde ise dik açıya yakın tutun. 
“Amin” adı ile bilinen ve epoksi kürlendikten birkaç saat sonra oluşmaya başlayan tabakaya dikkat edin. Bir kaç saat 
içinde, birden çok aşamayı tamamlamaya çalışın. Örneğin epoksi ile kaplama, fileto çekme ve cam elyaf şerit 
yapıştırma. MAS epoksi deneyimlerimize göre amin tabakası oluşturmamaktadır. Bu tabakadan kurtulmanın yolu, 
kürlenme sonrasında yüzeyi hafifçe zımparalamak ve daha sonra da tozları elektrik süpürgesi ile çekip 
uzaklaştırdıktan sonra yüzeyi sabunlu su ile yıkamaktır. Epoksiyi boşluk doldurmak için kullanmayın ve bu özelliğe 
ancak tüm çabanız yetersiz kaldığı anda başvurun. Yavaş kürlenen, az koku çıkaran bir epoksi sistemi tercih edin ki, 
karmaşık işler için yeterli süreniz olsun. Epoksi tozu alerjik reaksiyonlara sebep olabilir. İş tulumu, manşetleri uzun 
eldivenler ve zımparalama sırasında da mutlaka toz maskesi kullanın.

Sonradan başvuru için ölçü listesi
İmalat sırasındaki tüm ölçümler, başlangıç noktası (datum) referans alınarak milimetre cinsinden verilmiştir. Bu, 
çalışma tezgahı boyunca çizilmiş, kayağın uzun kenarına dik, bitmiş kayağın baş tarafından yaklaşık 3230 mm 
uzaklıktan geçen bir çizgidir.
Tüm ölçüler, milimetre cinsinden ve başlangıç noktasında göre verilmiştir (+ başlangıç noktasının ilerisi, - başlangıç 
noktasının gerisi demektir)
İç ve dış kalıpların bir kalınlığı olduğu ve gövde giderek inceldiği için, + şeklinde verilen ölçüler, bunların arka 
tarafından, - şeklinde olan ölçüler ise, çizgilerinin ön tarafından alınırlar.
Kıç güverte kirişleri, +517 mm, -700 mm, -924 mm (ve skeg kutusunun önünde), -1133 mm
Kıç güverte kirişleri 12 mm, kare kesitinde, hafiflik için sedir ağacından

Radius of curvature, R, to use a piece of string to draw a non-standard masik with beam L and height above sheer D:   
R = ((L^2) + (4*(D^2))/ (8*D)   The ^ symbol means “raise to the power of”, so L^2 = L*L, where * means “multiply”.
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Eğrilik yarıçapı, R, L genişliğinde standart olmayan bir masik’i bir parça ip kullanarak, küpeşte hattının D kadar 
üzerine yükselecek kadar çizebilmek için :
R = ((L^2) + (4*(D^2))/ (8*D) ^ sembolü, bu terimin kuvveti anlamında kullanılmıştır. Diğer bir gösterimle, L^2 = L*L, 
demektir, burada * çarpım anlamında kullanılmıştır.
Standart bir Shrike için, R=384 mm, kayağın eninin 546 mm olduğu yerde ve küpeşte hattından yukarıya doğru 114 
mm kadar yükselmektedir, kokpitin altında diz açıklığı 317 mm kadardır. Planlarda bu eğri verilmiştir.
Oturağın merkezi +250 mm de (kokpit ara bölmesinin 300 mm ilerisinde). Bu ölçü değiştirilmemelidir.
Dış kalıplardan bir tanesi başlangıç (datum) noktasında, diğeri +1270 mm de.
Ayak ara bölmesi +1255 mm de
Kokpit arka bölmesi -50 mm de
Portuç ara bölmesi -345 mm de
Geçici iç ara bölmeler +1860 mm, +630 mm ve -800 mm de.
Teknenin toplam boyu (LOA - Length Over All) 5300 mm En geniş yerdeki eni (beam) 546 mm 
Kıç, yaklaşık +3220 mm dedir, bu yuvarlatma miktarına göre değişebilir.
40 mm genişliğindeki masik’in arka kenarı, +783 mm dir.
Anahtar-deliği kokpitin güvertede kesilecek iç açıklığı, masik'in arka ucundan kokpit arka bölmesine kadar 833 mm 
uzunluğunda
Kokpit açıklığının ön kısmı masik'e karşı +783 mm de. Hem ön hem de arkadaki kokpit yükselticisinin 3 mm kalınlığı 
833 mm'lik açıklıktan çıkarıldığında, tamamlanan kokpitin iç uzunluğu 827 mm'dir.
125 mm genişliğindeki basen desteklerinin merkezleri +265 mm de.

En sonunda inşaya başlayabiliyoruz! 
İki dış kalıbın yapılması.
Bunlar işe yaramayan artık bir levhadan da üretilebilirler. Biz atölyemizin ve 
arkadaşlarımızın atölyelerinin çöp tenekeleri içinden aldığımız, 9 mm kalınlığında 
kontrplak kullandık. Planlardaki kalıp şekilllerini kontrplağa aktarmak için, kağıdı 
kontrplağın üzerine koyduktan sonra, çivi ya da benzeri sivri bir cisim ile 11 
köşesini delerek bu noktaları birleştirip, hassas şekilde kesim hatlarını 
oluşturabilirsiniz. İşaretlediğiniz noktaları dikkatli bir biçimde çizdikten sonra bir 
dekopaj testeresi ile olabildiğince hassas  kesin. Daha sonra 5x5 cm kesitinde  bir 
tahtaya bunları vidalayarak, kontrplağın üzerinde sabitleyebilirsiniz.

İki dış kalıbın ayarlanması.

İnşa platformunun orta hattı boyunca, kenaralara paralel, uzun bir çizgi 
çizin. Bir konum belirleyerek burayı başlangıç noktası (datum) olarak seçin,
her iki kenara dik açı yapacak şekilde burayı işaretleyin. Bu noktayı seçerek
en kayağın baş tarafının yaklaşık + 3220 mm uzakta olacağını dikkate alın. 
Diğer bir ifade ile, tezgahınız bir duvardan en az bu kadar (hatta arasından 
geçebilmek için ilaveten 40 – 50 cm bir mesafeye daha gereksinim duyacağınızı da düşünürsek daha da uzak) 
olmalıdır. Yaklaşık denilmesinin sebebi, kayağın baş tarafındaki yuvarlatmanın, kişilerin isteğine göre değişebilmesi 
sebebiyledir. Şimdi, bu çizgiye paralel, + 1270 mm uzaklıkta ikinci bir çizgi daha çizin. Her iki dış kalıbı, bu iki çizgi 
üzerine, birbirlerine paralel, kenarlara da dik olacak şekilde vidalayın.

Panellerin kesilmesi
Üç kontrplak levhadan iki tanesi, dört adet panel, diğer değişle, sancak ve iskele alt parçaları ile üst parçaları için 
kullanılmaktadır. İki tabaka kontrplağı, yere aluminyum merdivenin üstüne koyduk ve Skilsaw (taşınabilir daire testere) ile her 
bir levhayı 244 mm genişliğinde, 2500 mm uzunluğunda 5 eşit parçaya ayırdık. Eğer kayağınız %100 ölçeğinden daha büyük 
olacak ise, kesimin enini buna göre değiştirmeniz gerekebilir. Alt paneller, yan panellerden kısa olacağı için, bunlar yukarıdaki 
şeritlerden iki tanesi kullanılarak kesilebilir. Yan paneller ise daha uzun olduklarından, daha kısa (biz 645 mm kullandık) bir 
şerit, iki uzun parçanın arasına eklenerek toplam uzunluk 5400 mm’ye getirilebilir ve göğüslü bindirme (scarf joint) ekleme 
yöntemine izin verecek uzunluğa getirilebilir. Kontrplak şeritleri keserken, yüzey dokusu en güzel olan tabakayı, güverte 
panelleri için ayırın. Parçaları uç uca getirirken, renk ve doku değişikliklerinin gözü rahatsız etmeyecek şekilde uyumlu ve 
yumuşak olmasına özen gösterin. Birleşim yerlerinde panel dokuları birbirlerine mümkün olan her yerde uysunlar.Kontrplak 
şeritleri, göğüslü bindirme yönteminde 8:1 oranı gözetilerek bir araya getirilebilir ve bu da 24 mm eninde rampalar kesmeyi 
gerektirir ki, 3 mm kalınlığında bir malzeme için bu çok zordur bu yüzden biz sadece çok basit olarak panelleri uç uca getiriyor 
ve cam elyaf kullanarak yapıştırıyoruz. Bu şekilde, eşit olarak sağlam birleştirmeler elde edilebiliyor ama vernik ya da boyama 
öncesinde daha çok zımparlama işi (ek yerlerini düzeltmek için) gerekiyor.
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Bağlantılar kuruduğunda, planlardan kağıt şablonları çok dikkatli biçimde kesin ve yapışkan bant, zımba ya da sprey yapıştırıcı 
kullanarak bunları kontrplakların üzerine yapıştırın. Şablonların etrafından sivri bir kurşunkalem kullanarak olabildiğince 
özenli ve hassas şekilde çizim yapın. Alternatif olarak sivri bir uç kullanarak planları kesmeden, kağıdın üzerinde köşe ve 
büküm noktalarını kontrplağa işaretleyerek daha sonra bunları çelik cetvel ya da eğrisel kısımlar için ise, esnek bir çıta 
kullanarak  birleştirmek yoluna da gidebilirsiniz. (biz elektrik kablolarının içinden geçmesi için yapılan plastik borulardan 
kullandık) Alt panellerin üzerine başlangıç çizgisini (datum) çizerek işaretleyin.
Dekopaj aleti ya da panel testeresi kullanarak, çizgilerin hemen dışarısından kesin ve daha sonra ufak bir avuç rende ile 
traşlayarak tam ölçülerine getirin. Şu anda her bir panelden ikişer tane elde etmiş olmalısınız. Bunları üst üste koyarak 
birbirlerinin aynısı olduklarından emin olun.

Gövde panellerinin montajı
Şu sıralar panelleri hızlandırıcı spreyli CA yapıştırıcı ve yapışkan bant kullanarak bir araya getiriyoruz, ama bu sizin ilk 
yaptığınız kayak olacak ise, iki karina panelini simetrik şekilde üst üste koyup kıskaçlarla sıkıştırdıktan sonra, 
omurganın düz hattı boyunca ortalama her 100 mm de bir delik olacak şekilde, kenarlardan 6 mm kadar içeriden 
delmeniz gerekecek. Bu iki kenarı birleştirmeniz, kayağın omurga hattını oluşturacaktır.

Bütün bu hazırlıklardan sonra şimdi, hak etmiş olduğunuz heyecanlı kısma geldik;
Alt panellerin birbirleriyle birleşen kenarlarını, alt panellerin borda panelleri ile birleşim yaptığı üst kenarları ve 
borda panallerinin alt kenarlarını, avuç rende ya da zımpara kullanarak hafifçe pahlayın. Bu, üst üste binecek 
kenarların birbiri üzerinden kaymasını engelleyecektir. Pahlama işlemi için avuç rende ya da 80 kum zımpara ile 
birkaç kez geçmek yeterli olmalıdır.

Çalışma yüzeyinizin üzerinde panelleri yapıştırıcı kullanmaksızın uç uca getirdiğinizde, bağlantıların 
birbirlerine TAM değdiğinden emin olun ve epoksi kürlenirken buralardan uzakta durun. Biz bağlantı 
yerlerini hizalamak için tek bir parça yapışkan bantı tek seferde tüm ek yerlerinin üzerinden geçecek şekilde 
çekiyoruz ve her panel parçasını ufak çiviler ya da iğneler ile bağlantının köşelerinden alttaki kontrplak ya da 
ahşap yüzeye hafifçe tutturuyoruz.
Panelleri aynı seviyede tutabilmek için kalınlığı aynı olan ahşap parçalarını panellerin uzun ekseni boyunca 
yerleştirerek bunları hizalıyoruz. (Eğer çalışma yüzeyiniz ahşap ya da kontrplak ise, bunlara hafifçe 
çivileyebilirsiniz de)

Bir parça polyetilen levha, panellerin alttaki çalışma yüzeyine yapışmasını engellemek için kullanılabilir. Epoksi 
kürlendiğinde, yapışkan bantı kesip, çivileri çıkartır, paneli ters çevirir ve süreci bu sefer çivileri kullanmadan 
tekrar ederiz. Altı adet birleşim yeri için 30 gr epoksi hazırlanmanız yeterlidir. Ertesi gün panelleri ters çevirin ve 
işlemi diğer tarafta tekrar edin.
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Alt panellerin birleşen kenarlarını gevşek olarak birbirine tel ile 
(yapıştırıcı bant ile de tutturabilirsiniz) bağlayın. Birleşen alt panelleri, 
dış kalıpların içine, pahlanan kenarlar yukarı bakacak şekilde, hangi 
tarafın baş taraf olduğuna dikkat ederek yerleştirin ve bir kelebeğin 
kanatlarını açması gibi, panelleri birbirinden açmaya başlayın. 
Gerekirse, panellerin açılmasını kolaylaştırmak için, bazı telleri 
gevşetebilirsiniz. Alt paneldeki başlangıç çizgisi işaretini, dış kalıptaki 
başlagıç çizgisi ile hizalayın. Alt panelleri, dış kalıplara kenarlarına 
yakın, kayağın çene noktalarından sıkıca tel ile bağlayın. Bu işlem, her 
bir dış kalıp üzerinde, ikisi alt panelde, biri de kalıp üzerinde olmak 
üzere dört adet tel bağlamayı gerektirir, toplam 24 adet delik delmeniz 
gerekir. Bu delikleri kenarlara yakın delerseniz, omurga ve çene 
bağlantıları fileto ile yapıştırılıp, şerit çekildiğinde, deliklerin de 
kapanmasını garanti etmiş olursunuz. Alternatif olarak, çubuk şeklinde 
sıcak silikon yapıştırıcı da kullanılabilir. 

Şimdi, bakır tellerin geçeceği delikleri alt ve üst panellerin düz 
kenarları ile baş ve kıç hattı boyunca delin. Ya da, yapışkan bant 
kullanın, bu durumda sadece baş ve kıç kısımlarını tel kullanarak 
gevşek bir şekilde bağlayın. Panelleri ayırın ve tel veya dış kalıpları, 
karina panellerine bantlayın. Alt ve üst paneller arasında yumuşak 
geçişli bir eğriye oluşturacak şekilde bir birleştirme yaparak kıçtan 
başlayın ve alt panele ve dış çerçevelere delme ve tel ya da yapışkan 
bant kullanarak, panelleri baş ve kıçta hizalayabildiğinizden emin olun. 
Planlarda, kesimin şekillenmesine izin vermek için baş tarafta borda 
panellerinin kenar uzunluklarına 8 - 10 mm kadar bir pay ekledik. 
Karina panellerini kesmeyin. Alt ve üst paneller arasında zarif ve 
yumuşak geçişli bir uyum oluşturmak için dikkatlice rendeleyin ve 
sonra da gerekiyorsa söktüğünüz telleri yeniden 
kullanmaya çalışmak yerine, yenileriyle değiştirin.

Şimdi ıskarta kontrplak parçalarından +1860 
mm, +630 mm ve -800 mm'de yerleştirilecek 
üç iç kalıbı kesin ve burada gösterildiği gibi 
üst kenarlara, çene ve omurgaya dik olacak 
şekilde sıcak silikon ile yapıştırın ya da tel ile 
dikin.

Küpeşte çıtaları, güverte panellerinin tamamladığınız gövde üzerine güvertenin kolayca yapıştırılabileceği 
yüzeyleri sağlayan, yaklaşık 25 x 25 mm kesitli hafif yumuşak ahşap çıtalardır. Maroske bağlantıları (bkz. 
www.cnckayaks.com adresindeki inşaat ipuçları) kullanılıyorsanız, çıtaların kesitleri 25 x 15 mm'ye düşürülebilir. 
Herhangi bir ekleme işleminden kaçınmak için bu çıtaları yeterince uzun (5.4 m) elde etmek, göze hoş gelen ve 
akıcı küpeşte hatları elde etmeyi çok daha kolay hale getirir.
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Testere çentikleme yöntemi, küpeşte çıtalarını uç kısımlara yakın 
bölgelerde yarı kalınlığına kadar keserek bükülmesini sağlama 
tekniğidir. Çentikler, çıtanın yükselmeler sırasında aşırı gerilim 
altında kırılmasına engel olmak baş ve kıçta küpeşte çıtalarının 
bir miktar zayıflatılması ile yapılır

Şimdi güverte çıtalarını çok sayıda kıskaç kullanarak yapıştırıcı kullanmaksızın yerine ya da kayak 
boyanacak ise, yuvarlak kafa vidalar kullanarak geçici olarak vidalayın. 

ŞİMDİ DURUN!
Bu, kritik bir noktadır. Bu noktadan itibaren, gövdenin biçimindeki kusurlar, dikişler yapıştırılıp cam elyaf şerit 
çekildikten sonra kalıcı olacaktır. Baş ve kıç hatlarını oluşturan hatların düzgün ve zarif olduğundan emin olun. 
Çene hattı boyunca plaka birleşim çizgisinin potluk yapmadığını ya da içe göçmeden düzgün, göze hoş gelen bir eğri 
oluşturduğundan emin olun. Oluşan kabarıklıkları traşlayın, oyukları yumuşak ağaç talaşı ile doldurun ve telleri 
sıkıp gevşeterek tüm hatları olabilidiğince düzgün hale getirin.
Benzer şekilde küpeşte hatlarının düzgün eğriler olduğundan emin olun. Küpeşte çıtalarına ek yaptığınız yerlerde 
buna özellikle dikkat edin. Küpeşte çıtaları ek yerlerindeki tesviye işlemlerini yaparak bu kısmı gerektiği gibi 
düzleştirin.
Gövde birden fazla noktada şekillendirdiği için, plan ve formlardaki tüm küçük kusurlar, gövdenin altına omurga 
hattında saklanacak şekilde gizli kalmış olabilir. Bu ihtimale karşın, gövdeyi iki dış formdan ayırın ve bir yastıklama 
üzerine alarak ters çevirin.
Omurga hattının göze hoş gelen bir eğri oluşturduğundan emin olun, eğer değilse düzeltilmelidir.
Paneller, olması gerektiklerinden daha genişlerse, bir paneli rendeleyerek daraltmak için teller kısmen kesilerek 
çıkartılabilir. Göze hoş gelen bir eğri oluşturmak için bir boşluğun doldurulması gerekiyorsa, yumuşak bir ahşaptan 
bir maket bıçağıyla dilimler kesilerek ve boşluklarda sıkışana kadar yaklaşık 20 mm aralıklarla dikey olarak aşağı 
doğru itiyoruz. Daha sonra onları yerine süper yapıştırıcı kullanarak yapıştırıyoruz. Epoksi kürlendikten sonra bu 
konik parçaların fazlalıklarını traşlıyoruz. Boşluklar daha sonra koyulaştırılmış epoksi macunu ile doldurulabilir. Eğer 
ve sadece eğer, gövdeyi tanımlayan tüm eğriler güzel görünüyorsa, gövdeyi yukarı çevirin ve iki dış formun içinde 
tekrar sabitleyin. Küpeşte çıtalarını hafifçe kalınlaştırılmış epoksi ile yerine yapıştırın. Yapıştırma sırasında 
kullandığınız kıskaçların kuvveti, kontrplağı küpeşte çıtaları ile arada bir boşluk kalmayacak şekilde birleştirmek için 
yeterli değilse, paslanmaz zımba ile destekleyebilirsiniz.

Gövde ve kıçtaki güverte çıtalarının birbirini karşılayacak şekilde 
uçlarını tesviye edin: Küpeşte çıtaları borda panellerine, 25 mm lik 
uzun kenarları boyunca takılırlar. Kayağın en geniş yerindeki enini 
546 mm yapabilmek için küpeşte hattında +600 mm de bir çıtayı 
kıskaç ile sabitleyin. Küpeşte çıtaları, kokpitin arka hizasından 
kayağın kıç tarafına doğru borda panellerinin üst kenarı ile aynı 
yükseklikte olacak şekilde akar, ancak buranın ilerisinden sonra 
güverte çıtalarının, borda panellerin üst kenarından 6 mm kadar 
yükselmesine izin verilir. Baş tarafa 900 mm kadar yaklaştıkça, o 
noktadan kayağın başına kadar güverte eğimi düzleştiğinden, kıç 
tarafta olduğu gibi tekrar borda panellerinin üst kenarı ile bir hizada 
olacak şekilde bırakılabilir. Küpeşte panellerinin yukarı çıkıntı yapan 
kısmı daha sonra güverte panellerinin kavisine uyacak şekilde 
rendelenir. Gövdedeki filetoya dikkat edin. Bu, baş tarafı 
güçlendirmek için talaş tozu ile kalınlaştırılmış epoksiyi 
kullanabileceğiniz yerdir.



Panellerin çene ve omurga birleşimlerinlerinin iç kısmında her 25 mm de 
bir noktaya süper yapıştırıcı ve hızlandırıcı kullanarak yapıştırın, yapıştırıcı 
kuruduğunda, omurga ve çene birleşimlerindeki tüm bakır telleri keserek 
çıkartın. Hızlı yapıştırıcıya bir alternatif, küçük kalınlaştırılmış epoksi 
damlaları kullanmaktır, ancak bir sonraki aşamaya başlamadan önce 
yapıştırıcının kürlenmesi için bir gün beklenmesi gerekir.
Ara bölmelerin takılması.
Bir maket bıçağı (veya dekopaj testeresi ve rende) kullanarak 3 mm kontrplaktan ara bölmeleri plan boyutlarında 
kesin ve üst köşeleri küpeşte çıtalarının etrafından fazla boşluk kalmayaca şekilde biçimlendirin. Bir maket bıçağının 
aynı çizgiden dört beş defa geçişi, kontrplağı kesmek için yeterlidir. Sonraki geçişleri yönlendirmek için ilk geçişi çok 
hafif yapın. Bu, bıçağın parmağınızı kesmesine de engel olur.
İsterseniz, ara bölmenin en alt noktasında bir tahliye tapası deliği (miçoz) oluşturmak üzere tezgah üzerinde bir 
delik testeresi de kullanabilirsiniz. Ara bölme ya da güverte üzerinde bir ambar kapağı takılmayacaksa,bu bölmeye 
sızıntı olması durumunda, içerisinin kurumasına yardımcı olmak için bu yöntemi kullanabilrsiniz. Ara bölmeleri dikey 
ve kenarlara paralel olacak şekilde yerlerine yerleştirip süper yapıştırıcı kullanarak sabitleyin:
kokpit ara bölmesi -50 mm de.
portuç ara bölmesi -345 mm de.
Ayak ara bölmesi +1255 mm de. (Masik eğrisini değiştirerek veya konumunu bacak 
uzunluğunuza uyacak şekilde ayarlayarak ön güverte yüksekliğini değiştiriyorsanız 
bu bölmeyi bu aşamada takmayın.) Bu bölmenin üst daha geniş bir yapışma alanı 
elde edebilmek için eğri kontrplak şeritler kullanılarak kalınlaştırılmalıdır.

Üç adet iç kalıp artık kaldırılabilir. İç kalıplar çıkarıldığında, kayağın eni değişirse, + 600 mm konumuna geçici bir 
çıtayı kıskaç ile tutturun ya da vidalayın ve ardından geçici iç kalıbı ondan sonra çıkarın. Bu geçici çıtayı teknenin 
en geniş eninin yer aldığı +600 mm de sabit tutun. Şimdi epoksi fileto yapmaya ve ek yerlerine cam elyaf şerit 
yapıştırmaya hazırsınız.
Ek yerlerine epoksi fileto çekilmesi
Tüm iç omurga ve çene birleşme çizgileri boyunca, ara 
bölmelerin, baş ve kıç birleşimlerinin içine düzgün epoksi 
macunu ile fileto çekin. Epoksi filetolar, korkunç bir karmaşa 
veya zarif bir gurur kaynağı olabilir. İstenirse maskeleme 
bandı kullanılabilir. West 406 kolloidal silika ile fıstık ezmesi 
kıvamına koyulaştırılmış epoksi macununu şekillendirmek için 
ahşap karıştırma çubukları (dil bastırıcılar) kullanıyoruz. 
Panellerin birbiri ile dar açı yaptığı yerlerde filetoları 
çekerken, çubuk ek yerine 90 derece açı ile tutulur. Daha 
geniş açılı panel birleşim yerlerinde ise, çubuk açılı tutulur ya 
da bir şekillendirici olarak çubuk yerine plastik kavisli bir levha 
da kullanılabilir. Filetoların uygulanacağı kontrplak yüzey, 
öncesinde her zaman kalınlaştırılmamış epoksi karışımı ile 
önceden ıslatılır. Filetoların üzerine şimdi cam elyaf şerit 
çekilmelidir.
Fileto çekilen yerlerin cam elyaf şeritle kaplanması
Omurga ve çene birleşimlerine çektiğimiz filetolar ile ayak ara 
bölmesi etrafını cam elyaf şerit yapıştırıyoruz, ancak diğer iki 
ara bölme duvarlarının etrafındaki filetolara şerit 
uygulamıyoruz, çünkü buralar göreceli olarak daha hafif bir 
gerilim altındadır. Omurga hattı boyunca üst üste iki kat 50 
mm genişliğinde, 175 gr/m^2 ağırlığında dokunmuş cam elyaf 
şerit kullanıyoruz. Taze filetolar yumuşak ve savunmasızdır. 
Cam elyafı şerit, hiç beklemeksizin kürlenmesi tamamlanıp 
katılaşmamış ıslak filetoların üzerine uygulanmaya çalışılırsa, 
filetoların düzgün şekillerini parmaklarla veya 
fırçaylabozulması olasılığı vardır.  
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İlk seçenek çok çok dikkatli olmaktır. Başka bir seçenek de fileto yüzeyleri daha dayanıklı olana, ama yüzeylerinde 
amin tabakası oluşmasından önceye kadar, birkaç saat bekletmektir. Filetolar, epoksi reçine ile ıslatılır ve cam elyaf 
şerit, üzerine yapıştırılır. Yumuşak filetolarda daha az şekilde bozukluklarına yol açmanın bir başka yöntemi, cam 
elyafı şeritleri yapıştırma öncesinde epoksi ile ıslatmaktır. Henüz epoksi ile ıslanmamış cam elyaf şeridi keserken, 
çözülmesini önlemek için her ucun ortasına 1 cm lik dikine bir kesim yapın. Şeridi ıslatırken, saydam hale getirmek 
için sadece yeterli miktarda epoksi reçine kullanın. Daha fazlası daha güçlü olmayacaktır. Epoksi reçine ağırdır ve 
sadece cam elyaf ile uygun miktarda bir araya geldiğinde tam mukavemet kazanır.
Filetolar tamamlandıktan sonra, gövdenin tüm iç yüzeyini, filetolama ve şerit çekilmesi sırasında henüz kaplanmamış 
olarak kalan yerleri, epoksi reçine ile kaplayınız.

Kokpit içinin cam elyafla kaplanması 
Şimdi kokpitin zeminini cam elyaf kumaşla kaplama zamanı. Bu işlem, bu savunmasız alanın darbe direncini arttırır 
ve zemini kürekçinin ayaklarındaki kum ve kirden korur. Biz 300 gr/ m^2 ağırlığında cam elyaf kullandık. 200 gr/m^2 
bir miktar daha hafif olur, ağır epoksi reçineyi daha az emer ve eğer gövdenin dışını da cam elyaf ile kaplamaya karar 
verirseniz kullanabileceğiniz elyaf, bu da olabilir. Kontrplağı minimum şekilde reçine ile önceden ıslatın, cam elyaf 
kumaşı yatırın, şekillendirmek için önceden kesin ve saydam olmasını sağlamak için kumaşa olabilecek en az 
miktarda reçine emdirin. Reçine sağlam ancak sert değilken cam elyaf kumaşın küpeşteden dışarı taşan kenarlarını, 
bir maket bıçağı yardımı ile kesin.

Gövdenin dış kısmının tesviyesi ve şerit yapıştırma işleri
Tüm yaptıklarınızın iyice kuruyup kalıcı hale gelmesi için gövdeyi, iki dış kalıptan çıkararak, ters çevirin ve küpeşte çıtalarının 
altını yastıklama yapacak malzemelerle destekleyerek tezgahın üzerinde bir gün boyunca bırakın. Omurga ve çene ek 
yerlerindeki boşlukları kalınlaşmış epoksi ile doldurun. Baş ve kıç tarafının zarif eğriler oluşturduğundan emin olun. Gerekirse 
bunları bir rende ile şekilendirin. Yuvarlak hatlar oluşturmak için baş ve kıça kalınlaştırılmış epoksi ekleyin. Bunları kurumaları 
için bırakın ve sonra baş tarafa, kıç omurgaya ve çenelere zımpara ile hafif bir yuvarlak bir pah oluşacak şekilde zımparalayın. 
Sonra da çene hatlarına ve omurgaya cam elyaf şerit yapıştırın. Omurganın ortadaki düz ve göreceli olarak savunmasız 
bölümüne ikinci bir kat cam elyaf şerit yapıştırılabilir. Elyaf şeridin keskin açı yapan baş ve kıç bölgelerinde yüzeye iyi 
yapışmasına yardımcı olmak için bandın kenar kenarlarında 5 - 6 mm derinlikte kesikler oluşturun veya açılı kesilmiş şeritler 
kullanın. Kayağı daha sonra tekrar dik konuma getirin ve dış kalıplara yerleştirin. Sıkıcı zımparalama işleminden, epoksi tozundan 
alerji riskinden kaçınmak için tüm gövdeyi içten ve dıştan ince bir cam elyaf kumaş ile kaplayabilirsiniz. Bu incelikteki cam elyafı 
kumaş, baş ve kıç gibi karmaşık yüzeyler üzerine kolayca yayılır ve gövdenin ağırlığına daha az katkıda bulunur. (Ayrıntılar için Ek 
A, İnşaatçılar için İpuçları bölümüne bakın.)

Masik parçasının yapımı ve takılması.
Masik, kokpitin önündeki ön kiriştir. Ön güverte için ana 
destektir. Ayrıca kürek çekerken bacaklarınızın üst kısımları 
için boşluk yüksekliğini de ayarlar. Bazı kürekçiler, özellikle 
Grönland roll meraklıları, alçak masik tercih ederler. Birçoğu 
ise yüksek bir masiği tercih eder. Bu, dizlerin istenildiğinde 
kaldırılabilmesini sağlar ve kürek çekerken sırt ağrısının 
genellikle nedeni olarak gösterilen dizinizin arkasındaki bağ 
dokuları ve kirişlerin gerginliğini azaltır. Bacaklarınızı bir saat 
boyunca düz tutarak yerde oturmayı deneyin. Shrike’da masik 
altındaki standart boşluk 315 mm'dir. 
Shrike Too ise 266 mm'lik bir açıklığa sahiptir ve bu masik tarafından şekillendirilen ön güvertesinin eğriliği, 
ön güverteye kullanılabilir bir ambar kapağı yerleştirilebilmesine olanak sağlar. Masik yüksekliği, daha sonra 
açıklanacağı gibi eğrisini ayarlayarak azaltılabilir. Yüksekliğini 315 mm'nin üzerinde artırmak, ön güverte 
kontrplağını çatlatarak kırma riski getirir. Masik profili 266 mm ve 315 mm olarak planlarında çizilmiştir

Lamine masik oluşturmak için:
Rendelendikten sonra bitmiş hali 40 mm olacak şekilde boyu 
en az 700 mm ve genişliği de 45mm olan 5 adet şeridi 3 mm 
kalınlığındaki kontrplaktan kesin. Yapıştırılan parçanın 
tezgaha yapışmasını önlemek için tezgahınızın bu bölümünü 
kalın polyetilen ile örtün. Masik'in tam boyutlu profilini 
planlardan kesin ve zımbalayın veya tezgahınıza sabitleyin. 
Yaklaşık 50 x 50 mm kesitindeki bir çıtadan beş adedini küp 
blok şeklinde 
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keserek, üç tanesini kavisli hattın içine, iki tanesine de dışına olmak üzere vidalayın. Dıştaki iki bloğun doğru 
konumunu elde etmek için beş kontrplak dilimden oluşan parçayı, geçici olarak ortadaki üçüncü blok üzerine 
bir işkence ile sıkıştırın. Planlardaki çizgi, 
masikin dış kenarını gösterir

Şimdi şeritleri tezgahtan kaldırın, iç taraflarına bir fırça ile 
dikkatli şekilde, ahşap tozu ile hafifçe kalınlaştırdığınız epoksi 
reçinesi ile sürdükten sonra, yapıştırıcının masik laminasyonu 
boyunca çok az dışarı sızması için hafifçe işkence ile sıkın. Biz, 
yaklaşık dokuz adet işkence kullandık, ancak ilk üçü burada 
gösteriliyor:

Masik parçasınının kenarlarını rende ile 40 mm genişliği getirip 
düzeltmeden önce, tercihen oda sıcaklığında beş gün boyunca 
sertleşmeye bırakın. Masik sadece iki gün sonra serbest 
bırakılırsa, yaklaşık 6 ila 8 mm kadar geri yaylanacaktır. Beş 
gün sonra ise, ihmal edilebilir geri esneme olur.

Diz açıklığını azaltmak için kişiye özel bir masik 
tasarlamak
Standart masik yükseklikleri sizin için uygun değilse, özel bir 
masik yüksekliği oluşturmak için:

Masik parçasının arka kenarı +783 mm de olacak şekilde küpeşte çıtalarına 
çentik açılarak yerleştirilir. Masik, omurga hattına dik olarak monte edilir, 
ancak yer düzlemine dik değildir. Testere ile 40 mm genişliğinde, 45 derece 
açılı yuvalar açıldıktan sonra küpeşte çıtalarının uçları bu yuvalara uyacak 
şekilde biçimlendirilir. Bu işlemi kötü bir işçilikle de yapsanız, kalınlaştırılmış 
epoksi ile durumu kurtarabilirsiniz. Küpeşte çıtaların üzerine birkaç vidadan 
geçici destek alarak masik parçasını yapıştırın.

Masik eğrisi, eğri kontrplak üzerindeki gerilimi eşitleyecek şekilde tasarlanmış bir çember tarafından 
tanımlanmıştır. Başlangıç noktasına L (+783 mm), uzaklıktaki 
genişlikte, küpeşte hattı üzerinde D kadar yükselmesini istediğiniz
masik parçasına ait eğrilik yarıçapı R, aşağıdaki formül kullanılarak hesaplanabilir: R = ((L ^ 2) + (4 * (D ^ 2)) / (8 * D) 
Burada, ^ sembolü “gücüne yükselt” anlamına gelir, diğer ifade ile, L ^ 2 = L * L, burada * çarpım anlamına gelir. 
Şimdi, yeterince büyük bir kağıt üzerine sivri uçlu bir pim etrafına halka şeklinde, sıkı olmayan bir ip bağlayın ve 
ipliğin diğer ucuna da bir kurşun kalemi halka şeklinde ipe geçirerek R yarıçaplı dairenin bir yayını çizin: Modifiye 
edilmiş masik eğrinizin dış profili budur. Şimdi yayı kesecek şekilde L uzunluğunda bir kiriş (masikte ışın) çekin. 
Daha sonra standart olarak tarif edilen masik yapımına devam edebilirsiniz. Christopher, Shrike Too’nun güverte ve 
kokpitini yaparken Okyanus tipi kokpit ile alçaltılmış bir ön güverte tercih etti. Ayrıca güvertede herhangi bir 
bağlantı donatısı yoktu ve verniklenmiş saydam yüzey kullandı. Bu yapıya ait açıklama Shrike Too İnşaat 
seçenekleri kısmındadır.

Masik’in gövdeye takılması

http://qajaqrolls.com/wp-content/video/Shrike%20Too%20Build%20Options.pdf
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Küpeşte çıtalarının pahlanması
Güverteler, doğru açıyla rendelenmesi gereken küpeşte çıtalarının üstüne yapıştırılır. Bu açı küpeşte çıtalarının 
uzunluğu boyunca değişir.Kıçtan, kıç güverte boyunca ve kokpitin arkasına kadar, küpeşte çıtaları yatay olarak 
rendelenir, böylece düz kıç güverte doğrudan çıtaların üzerine biner. Bunu kontrol etmek için güverte genişliği 
boyunca çelik bir cetvel kullanın. Oradan ileriye doğru açı, zorlanarak bükülmüş kontrplağın çıtalara değme 
açısına göre değişir. Çeşitli noktalardaki açılar, kontrplağın geçici olarak takılması ve daha sonra gösterildiği gibi 
kontrplaktan yapabileceğiniz basit bir mastar ile çeşitli noktalardaki açıların ölçülmesi ile bulunabilir.Eğim, çıtalar 
boyunca gerektiği şekilde oluşturulamıyorsa, kalınlaştıracağınız epoksi ile dolgu, arkadaşınız olacaktır.

Kıç güverte kirişleri
Kıç güverte kirişleri, takacağınız ambar kapaklarının 
konumlarına uyacak şekilde yerleştirilmiştir. 
Kokpitin arkasının, portuç bölmesinin olduğu yerler, 
kıç güvertesini yapıştırmak ve daha geniş ve düz bir 
alan sağlayabilmek için düz olarak tasarlanmıştır.

12 mm x 12 mm kesitindeki  çıtalardan hazırlanacak kirişler, küpeşte çıtalarındaki çentiklere -517 mm, -700 mm, 
-924 mm (skeg kutusunun önüne) ve -1133 mm (bu fotoğrafta gösterilmemiştir) takılır. Ayrıca portuç bölmesine, 
buradaki ambar kapağına yer açacak ve bu alanı güçlendirecek şekilde üç adet ön ve arka kısa kiriş ekledik. Bu 
kirişlerin uçları 45 derece kesilerek küpeşte çıtalarına açılacak çentiklere kalınlaştırılmış epoksi ile yapıştırılır.

Güverteleri yerleştirirken kullanılan aletler
Güverte panellerini yerlerine yerleştirmeden önce, eğim açılarını  
ölçmek, cam elyaf şeritlerin yerlerini işaretlemek, üst kenarların 
kenarını bulmak ve küpeşte hattından  15 ya da 25 mm işaretle-
mek için 3 mm kontrplaktan bazı basit aletleri yapmak yararlıdır, 
ancak mutlaka da gerekli değildir. Aşağıdaki fotoğrafta soldan 
sağa doğru bunları görebilirsiniz. En soldaki alet, küpeşte 
hattından dışarı taşan güverte plakalarını olması gereken 
boyutlara getirip temizlemek için büyük bir çentik içerir. Bu aleti 
küpeşte kenarından içeriye doğru 15 ya da 25 mm işaretlemek 
için kullanabilirsiniz. Küpeşteden 25 mm içerisini işaretlemek için 
bir sonraki sağda görülen alette üç kat kontrplak vardır. Üst 
katman, alt katmanın uç noktasından 25 mm geridedir. Gizli orta 
katman, sarkan tablanın üst ve alt katmanlar arasındaki boşluğa girmesine izin verecek şekilde 25 mm aralık ile 
yapıştırılmış bir başka tabakadır. Bir sonraki sağdaki, güverte panelini testere ile kesip rendeleyerek boyutlandırma 
işlemi sırasında, işaretlemeyi kolaylaştırmak için küpeşte konumunu güverte paneline aktarır. En sağdaki alet ise, 
güverteyi aynı şekilde aşan bir çentiğe ve küpeşte kenarının ötesindeki noktayı küpeşte çıtasının orta noktasına 
(Shrike için 9 mm) uzatmak için bir gagaya sahiptir. Bu, güverte hattı bağlantılarını takarken kullanacağınız vidaların 
konumlarını işaretlemek içindir.

Ön güvertenin takılması
Güverte panellerinin ana hatları, planlarda gösterilmemekte-
dir, çünkü kontrplak levhaları, kısmen tamamlanmış kayak üze-
rine konularak gereken şekil, doğrudan kontrplağa aktarılabilir. Alternatif olarak, birbirine yapıştırılmış kartonlar 
kullanılarak güverte plakalarının kalıbı çıkartılabilir. Kalıpların, 
küpeşte sınırlarında 15-20 mm kadar pay olmasına izin verin. 
Panelleri gerektiğinden daha küçük kesmiş olmanız, kötü bir 
haberdir.
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Ön güverte kıç güvertesinden önce yerine yerleştirilir. 250 cm uzunluğundaki kontrplak levhasının tam boyu, 
masik parçasının ortasından kayığın baş tarafına uzanmak için gereklidir. Kontrplak levhasını ön güverteye, kısa 
kenarı masik merkezine gelecek şekilde, kayak boyunca yatırın. Ön güverteyi yerine yerleştirme işlemine 
başlarken, kontrplağı masik ortasına sıkıcabir işkence ya da kıskaç ile sabitleyin. Kontrplağın hasar görmesini 
önlemek için bu kelepçe altına bir parça hurda kontrplak parçası koyabilirsiniz. Kontrplağı masik eğrisi boyunca 
dikkatlice bükün ve masik uçlarına gevşek bir şekilde kelepçeleyin. Kontrplağı küpeştelere doğru bükün ve 
kontrplağın altında, küpeşte hattı üzerinden yaklaşık 15 - 20 mm'lik bir boşluk bırakacak şekilde, kurşunkalem ile 
bir kesim çizgisi işaretleyin. Kontrplağı geri çıkartın, bu çizgiye uyacak şekilde kestikten sonra işkence ya da 
kıskaçları kullanarak tekrar aynı yere takın. Ön güverte levhasına en az altı kayış (spanzet) yerleştirin ve yavaş 
yavaş eşit şekilde sıkın. Kontrplak, kayağın başından yaklaşık 
900 mm kadar uzaklıkta, uzunlamasına da bükülmelidir. Bunu 
yaparken, ayak ara bölmesinin üst kenarının bükmeyi engel-
lenmediğinden emin olun. Eğer engelliyorsa, bozuyorsa 
bölmenin üst kenarını rendeleyerek ya da keserek alçaltın. 
Kontrplak küpeştelere ulaşmadan, dışarı taşan 

fazla kontrplak miktarını kontrol edin. Bu, 10 mm'den fazlay-
sa, bükme sırasında basınç uygulandığınızda, fazla kısmın kü-
peşte çıtaları üzerinden havaya kalkmasını önlemek için biraz 
daha yakın rendelemek gerekecektir. Kontrplak küpeşte hat-
tına ulaştığında, kontrplağın daha önce açılı olarak rendele-
diğiniz küpeşte çıtalarına rahat bir şekilde oturup oturmadığını dikatlice kontrol edin. Gerekirse, kontrplağı çıkarın ve 
küpeşte çıtalarının eğimini yeniden ayarlayın. Kontrplağı tekrar yerine takın. Kontrplağın tüm uzunluğu boyunca 
masik üzerinde yakın şekilde durduğunu kontrol edin. Ön güvertede kontrplağın yapası gereken uzunlamasına 
büklümün, kayak genişliği boyunca simetrik olup olmadığını kontrol edebilmek için, bükümün olduğu yere bir çıtayı 
kayışlarla tutturun ve simetriyi kontrol edin. Masik parçasının ortasını ve üzerindeki kontrplak kenarının orta 
noktasını işaretleyin ve işlem süresince üst üste kaldıklarından emin olun. Masik boyunca birkaç işkence ya da kıskaç 
yerleştirin.Yapıştırma alanını belli etmek ve kontrplağın kenarını işaretlemek için masik boyunca bir çizgi çizin ve 
kontrplağın dışarı taşan kenarlarının altını işaretleyin. Kayışları yavaşça ve eşit bir şekilde serbest bırakın.
Ön güverte panelinizin alt tarafını tezhahının üzerinde bir kat epoksi ile boyayın. Bu işlem sonrasında paneli, çok 
fazla zaman kaybetmeden yerine takabilirsiniz. Eğer epoksinin kürlenmesine izin verilirse, panel bükülmeye karşı 
direnç göstermeye başlayacaktır. Küpeşte çıtalarının üst kısmına ve ayak ara bölme duvarına ve masik kısmına 
kalınlaştırılmış epoksi uygulayın ve güverte panelini küpeşte çıtaları boyunca yüzeye iyice yaklaşana kadar kayışları 
teker teker sıkarak paneli yerine yerleştirin. Özellikle masik parçasının açıkta kalan dış kısmı boyunca, taşan epoksiyi 
kazıyarak temizleyin. Yapıştırıcı kürlendiğinde, ertesi gün kayışlar çıkarılabilir.
Kayağı baş aşağı çevirin ve ayak ara bölme duvarının üst kısmı ile ön güvertenin alt kısmı
arasındaki bağlantıyı fileto ve cam elyaf şerit ile kapatın. Kontrplak kenarları, önceki 
fotoğrafta soldan üçüncü kontrplak aracıyla çizgiyi işaretledikten sonra, bir testere ve 
rende kullanılarak küpeşte hatlarına uyacak şekilde kesilebilir.

Skeg sistemi
Kayakta çelik tel ile çalışan bir skeg kullanmayı planladığımız için, bu aşamada kokpit 
bölümünün ve portuç ara bölgesinin köşelerine, çelik telin dışındaki plastik 
hortumun geçebileceği 6 mm çapında bir delik delmemiz gerekir. Ayrıca, borda 
panelinin iskele ya da sancak tarafında bize doğal gelen tarafında, skeg kaydırıcısı 
gövdesinin açıklığını, keserek hazırladık. Güverteyi takmadan önce, bu iki deliğin iç 
kısmını ve skeg kaydırıcısı açıklığını kalınlaştırdığımız epoksi kapladık
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Burada düşünebilecek seçenekler tel veya halat ayarlı 
kaldırma ya da skeg var / skeg yok şeklindedir. Biz Shrike 
için tel ile kaldırlıp indirilen skeg tercih ediyoruz.
Kaldırılıp indirilebilen bir skeg tercih edilirse, bu parça lamine 
edilmiş iki kat 3mm kontrplaktan yapılır ve 
plandaki profile uygun olacak şekilde kesilir:

Tahrik teli, planda gösterildiği yere kalınlaştırılmış epoksi 
ile gömülür: 

Skeg kutusunun iç çerçevesi, hafif olması için 12 mm x 12mm 
kesitinde sedir ağacından yapılır. Kutunun içi 2 kat epoksi ile 
boyandıktan sonra, dışı cam elyafı ile kaplanır. Daha sonra 
çelik kablonun kutuya gireceği sıkıştırma bağlantısı, hareket 
yönüne dik olacak şekilde takılır.

Skeg mili, diş bölümü kesilmiş, epoksi ile yalıtılmış ve skeg kutusunun her iki tarafını delecek şekilde yerleştirilmiş 
6 mm paslanmaz çelik bir cıvatadır.
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Skeg kutusunun ön kısmını -924 mm deki omurga hattı üzerinde işaretleyin ve omurganın içinden 2 mm'lik bir delik 
açın. Kayağı ters çevirin ve dikkatlice işaretleyin ve bu 2mm delikten bir yarık açın, böylece skeg kutusu gövdenin 
içine yerleşebilir. Kayağı dik olarak çevirin ve kutuyu yuvanın içine omurganın dış kısmı ile aynı hizada olacak 
şekilde dikey olarak yerleştirin. Kalınlaştırılmış epoksi macunu ile boşlukları doldurun ve elyaf şerit ile takviye edin, 
gerektiğinde geçici destek ile dikey ve doğru yükseklikte kalmasını sağlayın:

Skeg kutusu, kayalara veya kumsala çarpan skeg palasının 
oluşturacağı gerilimle baş edebilmelidir. Çevredeki ince 
gövde panellerinde hasara neden olan bu gerilimi önlemek 
için, skeg kutusu üçgen köşebentli kirişler ile kıç güvertesine 
tutturulur. 

Skeg kaydırıcısı, boru, tel ve sıkıştırma bağlantısı Kari-Tek, İngilte-
re'den temin edilebilir. Şimdi skeg kutusunu desteklemek için 
alternatif bir yöntem kullanıyoruz. Skeg kutusu, 12mm kare sedir 
iç çerçeveleme ile 3mm kontrplaktan plan profiline uygun olarak 
kesilir, ancak şimdi yan çerçeveleme parçalarını kutunun üstün-
den en az 100 mm yukarıda uzatıyoruz. Bunlar daha sonra güver-
te kirişlerine çentikler açılarak bağlanır. Bu, kıç bölmesinde maksimum depolama alanını 
oluştururken, skeg kutusunu da destekler. (Burada bir Vember'de gösterilmiştir):

Kıç güvertenin takılması
Kıç güverte ana paneli üçüncü kontrplak tabakasının tam boyunu kullanarak, masik parçasının ortasından, 
kayağın kıç tarafındaki un ucuna kısa bir mesafe kalana kadar uzanır. Ön güvertede olduğu gibi, küpeştelerde 20 
mm'lik bir örtüşme ile uyacak büyüklükte bir panel kesin. Bu panelin kısa tarafının ortasını işaretleyin ve masik'in 
ortasındaki önceki işareti koruyun. Bu işaretlerin prosedürün geri kalanı boyunca çakıştığından emin olun. 
Gerekirse geçici bir paslanmaz vida kullanın ya da işkence ile sıkın. Ağırlıkları, kokpitin kıç güvertesinin kontrplak 
panelini düz küpeşte çıtaları ile aralarında aralık kalmayacak şekilde bitiştirmek için yerleştirin.
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Portuç kısmının başlanıcına, (Datum’dan - 50 mm uzağa) kayağın eni boyunca bir çıta bağlayarak, bu bölmenin kıç 
güverte boıyunca düz olmasını sağlayabilirsiniz. Diğer dört spanzet kayışını gövdenin etrafına yerleştirin ve yavaş 
yavaş sıkın. Kontrplak üst üste binme üzerindeki gerilme, çemberli kirişin hemen önündeki bir noktada özellikle 
harikadır, bu nedenle üst üste binmeleri bu noktalarda yaklaşık 10 mm'ye kesin. Bu panelin ortasındaki kokpit 
açıklığına daha küçük bir yaklaşımın kesilmesi, gerekli bükme gerginliğini hafifletecektir, bu nedenle planlardan, 
son açıklıktan en az 50 mm daha küçük bir şekil çizin ve daha sonra tezgahta kesin.
İki panelin masik eğrisinin orta hattı boyunca tam uc uca gelemeye-
ceğini unutmayın. Sivri uçlu bir pergel kullanarak, ön güverte kenarın 
çizgisini, kıç güverte panelinin üzerindeki izdüşümünü işaretleyin.
Küpeşte çıtası açılarını kontrol edin ve paneli küpeşte çıtalarına olduk-
ça bastırabilmek için nerede değişiklik yapılması gerektiğini not edin. 
Panelin arka ucu takma işlemi sırasında hareket etme eğilimindedir. 
Kontrplağın masik üzerine binen kenarındaki kayışı, arka ucun altında-
ki panele, küpeşte çıtaları arasında sıkıca takarak yerleştirin. Bu kayış, 
daha sonra güvertenin kalan son küçük bölümünü yerleştirme için de
 kullanılacaktır. Kıç güverte panelini çıkarın, işaretli kenarı masik 
üze-rinde bulunduğu yere düzleştirin ve kokpit açıklığını kabaca 
dekupaj testeresi ile keserek çıkartın. Kıç güverte panelini yerine 

takın ve masik üzerindekinden başlayıp tüm uzunluk boyunca panel, küpeşte çıtalarına değene kadar 
kayışları yavaşça sıkın:
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En son küçük güverte paneli artık küpeşte çıtalarına yapıştırılarak 
aynı şekilde takılabilir. Yapıştırıcı donduğunda, kıç güverte panelleri 
küpeşte hattı ile hizalanacak şekilde kesilebilir.
Küpeşte hattının kenarlarına bir rende  ve 80 kum zımpara kağıdı 
kullnarak hafif bir pah koyun. küpeşte çıtaları güvertepanelleri için 
geniş bir yapıştırma alanına sahiptir ve bu birleşimi artık şerit veya 
elyaf kumaşla güçlendirmiyoruz. Bununla birlikte, isterseniz gövde / 
güverte derzlerine reçine ve 50 mm şerit yapıştırın veya tüm 
gövdeyi ve güverteyi hafif bir elyafla kaplayın.

Kokit çerçevesi ve uyluk destekleri
Kokpitin iç genişliği, kürekçinin fiziğine uyacak şekilde ayarlanabilir. Hangi genişliğin size uyacağını görmek için diğer 
kokpitleri deneyin. Kokpitin iç uzunluğu istenirse, belki de Okyanus Kokpit boyutlarına göre azaltılabilir. 
(Okyanus Kokpitinin inşaat detayları için Shrike Too'ya bakınız) Kokpitteki uyluk desteklerinin boyutu, şekli ve 
konumu, herhangi bir deniz kayağının güvenli kullanımı için hayati önem taşır. Shrike kokpit kenarındaki destekler 
bana uymaktalar, ancak size uyacakları kesin değildir. Kişiselleştirilmiş kokpit çerçevenizi tasarlamak için diğer 
kayakları denemenizi ve bunu karada yapıyorsanız,ağırlığınızın bineceği tüm omurga ve karina kattı boyunca 
yumuşak bir malzeme desteklenen gövdede oturmanızı öneririz. Uyluk destekleri hakkında daha fazla bilgi için 
İnşaat Yapanlar için İpuçları bölümüne bakın. Artık anahtar-deliği kokpit kayağımızdaki uyluk desteklerini genişlettik, 
böylece kokpite girerken sadece her bir bacağımızı aradaki boşluğa sığdırabiliriz. Kendi Shrike'ımdaki kontrplak 
destekler arasındaki boşluk şimdi 140 mm ve şekilli köpük dolgu arasında sadece 115 mm. Planlardan veya kendi 
tercihlerinize göre, kokpit çerçevesinin iç profilini güverte üzerine merkezi olarak çizin ve bu şekle uyacak bir şekilde 
kesin. Bunu bir maket bıçağı veya bir dekupaj testeresi ile yapıyoruz. Kokpit açıklığının ön kenarı masik parçasının 
arka kenarındadır ve açıklığın arka ucu da, açıklık uzunluğunu 833 mm yapan kokpit kıç bölmesine denk gelmektedir. 
Fotoğraf, yapım aşamasında bir Shrike gösterir, burada kıç güverte yapıştırılmadan önce kontrplağın bükülmesini 
kolaylaştırmak için delik kabaca kesilmiştir. 
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Kokpit cephesi, şimdi 3 mm kontrplakın kokpit açıklığının içinde bükülmesi ile oluşturulmuştur. Açıklığın çevresini 
oluşturmak için yeterli uzunlukta kontrplaktan 30 mm genişliğinde şeritler kesin. Bükülmeye yardımcı olması için 
şeritler, kontrplağın suyuna uyacak şekilde kesilmiş olmalıdır. Kokpitin uzun düz dikmeleri, bu şeritlerden 
oluşturulabilir, CA hızlı yapıştırıcı kullanılarak yerine yerleştirilebilir. Dikme dikey olarak ayarlanır ve güverte 
kontrplağının alt kısmına yaslanır. Belirli noktalarda, dikme güvertenin biraz altına uzanacak ve bu alanlar daha 
sonra dikmenin arkasından doldurulacaktır. Keskin dönüşlerde, kontrplak 10 mm aralıklarla dışarıdan dilimlenir. 
Zayıflatma için maket bıçağının 3 geçişi gerekir. 3 geçişten sonra kontrplak eğrilerin etrafında kolayca bükülür. 
Kontrplak daha kısa bölümlere ayrılarak parçalanırsa da önemli değildir. Süper yapıştırıcı ve hızlandırıcı ile parçalar 
yerine takılabilir.
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Kontrplak dikme sadece sonraki aşamalar için bir biçimlendirici olarak iş görür, dikme epoksi ve elyaf şerit ile 
güçlendirildiğinde.

Kokpit çerçevesinin dışını epoksi reçine ile kaplayın ve çevre birşeşimin kenarına düzgünce fileto çekin. Sonra 
dikmenin dışının çevresinde 50 mm genişliğindeki elyaf şeridi epoksi ile yapıştırın.

Daha sonra, dikmenin etrafına da elyaf şerit uygulayın. Şeridin kenarlarını, kokpit çerçevesinin önündeki gibi iç 
dönüşlerde çentikler oluşacak şekilde kesin. Reçine katılaştığında, fazla şeridi kesin. 
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Şimdi dikme güçlendirildiğine göre, üst kenarının yüksekliği azaltılabilir ve yandan bakıldığında hafif bir içbükey eğri 
oluşturacak ve gövde seviyesi ile uyumlu olacak şekilde rendelenebilir. Şekillendirilmeden bırakılırsa, üst kenar 
neredeyse düz, gözü rahatsız eden bir profil oluşturur. İçbükey hale getirmek ve burada çok hafif eğriyi oluşturmak 
için esnek bir çıta kullanabilirsiniz.

6 mm kalınlığındaki çerçeve üst parçası artık 3 mm kontrplaktan iki kat olarak veya varsa 6 mm kontrplaktan 
oluşturulmuştur. Üst parça planlarda gösterilen profil ile kesilmelidir, ancak bunlar sadece güvertedeki kokpit 
deliğine uyacak biçimde olduğu için uyluk destek çıkıntıları çıkarılmış olmalıdır. 3 mm'lik dikmenin yapımında 
değişikliklere izin vermek için iç kısımda en az 10 mm ilave pay bırakın.
Kabaca kesilmiş üst parçayı dikmenin üstüne yerleştirin, altından ve içineden kalemle çizin ve çizgiye göre kesin. 
Birleşim yeri etrafından yapıştırıcı hafifçe sızana kadar ağırlıkla ve işkenceler kullanarak yapıştırın.
Alternatif olarak, çerçeve üst parçasını kasnak üzerine süper yapıştırıcı ile tutturun.Fazla epoksiyi katılaşmadan 
temizleyin. Yapıştırıcı donduğunda , kayağı baş aşağı çevirin ve dikme ve üst parça arasındaki ek yerine fileto ve 
şerit uygulayın. Bunlar da katılaştığında kayağı dik konuma getirin. Üst çerçevenin dış kenarını zımpara ile pahlayın.
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Üst parçanın iç kenarı, bir el frezesi veya 100 mm çapında plastik atık su  borusu  boyunca  süper yapıştırıcı ile 
tutturacağınız 80 kum zımpara ile şekillendirilebilir.

Kokpit çerçevesinin üstü ve dikmenin içi artık aşınma direnci ve mukavemeti için epoksi reçine ve cam elyafla 
kaplanabilir. Bu kısım iki yönlü eğriliği içerdiğinden, dimi dokuma elyaf kumaş, atkı ve çözgülere 45 derece açı 
yapaacak şekilde rulet bıçağı ile kesilmelidir. Bu şekilde kesilmiş cam elyafı, boyutsal olarak kararsız olduğu için 
başlangıçta gereğinden daha büyük kesilmelidir. Elyafın kesileceği yerde maskeleme bandı kullanın ve bandı 
ortasından ikiye bölmek için ise maket bıçağı veya rulet bıçağı kullanın)

Uyluk desteklerinin güçlendirilmesi
Uyluk desteklerinin çıkıntılı kanatları, hem kürek çekerken hem de kanoyu kaldırırken yüksek gerilime maruz 
kalabilirler. Bunlar aşağıdaki gibi güçlendirilebilir:

1. Kanatların güçlendirilmesi için, yan kanatların altına aynı şekle sahip 3 mm kontrplak bir plakası, epoksi
ile yapıştırılabilir.

2. Her iki tarafını cam elyafla kaplayarak kanatları daha da güçlendirin ve kanatların üstü ile kokpit kasnağı
dikmesi arasına yeterli kalınlıkta fileto çekin. Birisi sonunda kanadı sadece bir kanat tutarak kaldıracaktır,
bu yüzden bu işkenceye dayanacak kadar güçlü olmaları gerekir.

3. Uyluklar için bir kanca etkisi oluşturmak üzere her bir kanadın altına şekilli sert Minicell köpüğünü
sabitlemek için kauçuk yapıştırıcısı kullanın.
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Cornwall'dan Alistair, radyal bir deseni kanatlardan kısmen kesip bacaklarına uyacak şekilde büktü, parçayı 
sabitlemek için süper yapıştırıcı ve ağırlıklar kullandı ve her iki tarafı cam elyafla kapladı:
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Ambar kapaklarının takılması
Shrike prototipi günlük gezilere uygun bir tekne olarak tasarlandı, bu nedenle önambar kapağı takılmadı, ön 
güvertenin alt kısmı da şişirilebilen bir yüzdürme torbası ile dolduruldu. Ayak ara bölmesine ise bir ambar kapağı 
konuldu. Bununla birlikte çok küçük bir ambar kapağı, güvertenin iyice düz bölümüne takılabilir. Günlük geziler için, 
portuç bölmesi yeterli depolama alanı sağlar ve önde ambar kapağı gerekmez. Bununla birlikte, kamp gezilerindeki 
deneyimimiz, ayak ara bölmesi üzerine yerleştirilen bir kapağın çadır gibi eşyaların depolanması için uygun 
olduğunu ve bu da ambar kapaksız ön güvertenin sızdırmaz olmasının yanı sıra zarif ve güçlü olması gibi büyük bir 
avantaja sahip olduğunu göstermektedir. Bir eşyaya ulaşamıyorsanız, o zaman sahilde, kayağın burnunu kaldırın, 
almak istediğiniz eşya  kapağa doğru düşecektir. Bazen en basit çözüm en iyisidir! İsteğe bağlı skeg takılıysa, bakım 
sırasında erişim için kıç bölmesi kapağı gerekir. Portuç bölmesinin küçük kapağını da hemen kokpitin arkasına 
yerleştirin. Bir portuç, küçük eşyaları bir arada tutmak için çok yararlıdır. Kapakların takılacakları dairsek açıklıklar, 
kıç güvertesinde işaretlenerek dekopaj ile kesilir. Her bir kapak açıklığının yaklaşık merkezinde küçük bir delik açtık 
ve kısa bir çelik cetvel yardımıyla güverte kirişlerinin konumunu belirlendikten sonra kapaklar için doğru delikleri 
açacağımız hatlar da işaretlenmiş olur. Çizgileri çizmek için kapak kasnaklarının iç kısmını şablon olarak kullandık. 
Kürekçi bu alana oturursa, kokpitin hemen arkasındaki kıç güverteye ağır bir şekilde yüklenebileceğinden, portuç 
kapak açıklığının hemen önüne, enlemesine bir kirişi geçici olarak bağladık. Güverte ve kokpit kenarı artık bir kat 
epoksi reçine rulo ile sürülebilir.

Kaplama 
Tüm gövde ve güverte, hafifçe zımparalanmalıdır. Elyaf 
şeritlerin görünür kenarları da artık zımparalanabilir, 
böylece epoksi ile kaplandığında görünmez olurlar. Dairesel 
dönen bir elektrikli zımparada 80 kum ile, epoksi 
fazlalaıkları dikkatlice temizlenebilir. Gövde içi ve dışındaki 
bütün tozlar şimdi temizlenmeli ve tüm gövde ve güverte 
üzerinde bir reçine tabakası, rulo ile uygulanmalıdır. 
Panelleri epoksi reçine ile kaplamak için sağlam köpük 
rulolar kullanın. Bir rulo kullanarak, fırçaya göre çok daha 
düzgün, ince, akmayan bir kat elde edebilirsiniz. 
Akmalardan kaçınmak için mümkünse fırça kullanmayın. 
Rulonun uygulama sırasında sürekli dönmesini sağlamak 
için ileri geri uzun hareketlerle kullanın. Bu, oluşabilecek 
hava kabarcıklarını ortadan kaldırır. Kontrplak üzerindeki 
epoksi tabakası şimdi vernik veya boya katmanları ile 
Güneş’in ultraviyole ışınlarından korunmalıdır. Yapımı 
sırasında kontrplak yüzeyini tükenmez ve kurşun kalem 
izleriyle bozduğumuz için Shrike prototipini boyadık. 
Gelecekte kayakların yüzeylerini sadece vernik uygulayarak, 
saydam şekilde bırakacağız, çünkü bu yapım sırasında 
kaçınılmaz olan çizilmeleri daha az göstermektedir. Boyanın 
bir avantajı, West 410 hafif kaporta macunu ile hatalı 
bölümlerin ve derzlerin içine dolgu yapılabilmesidir. 

Epoksi ile kaplamadan önce eğer varsa herhangi bir amin tabakası sabunlu su ile yıkanmalı ve zemin hafifçe 
zımparalandıktan sonra yapıştırma, elyaf kaplama, vernik veya boya işlemlerine geçilmelidir.
Tüm panelleri cam elyaf ile kaplamayı tercih ediyorsanız, küçük bir ağırlık cezası olacaktır, ancak gövdenin daha 
fazla aşınma direncine ve epoksi toz oluşumundaki azalmayı gözeterek bunu kabul edebilirsiniz.
Vernikleme ve boyama için tozsuz bir ortam yaratmaya çalışılmalıdır. Zemini süpürdükten sonra boyamadan önceki 
gece atölyede sinek spreyi kullandık.
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Fiyatının onda biri olması nedeniyle parlak marin boya yerine siyah parlak yağlı boya kullandık. West köpük rulo 
ile iki kat uyguladık,  geniş bir yumuşak kaliteli boya fırçasıyla da rulonun giremeyeceği yerleri boyadık.

Kokpit tabanını bir kutu gri renk Uluslararası Interdeck kaydırmaz güverte boyasıyla boyadık.

Skeg sisteminin takılması
Skeg kaydırıcısını poliüretan yapıştırıcı ile iskele tatrafında 
borda panelinin üst kısmında haızrlayacağınız yuvaya yapış-
tırın. Ertesi gün, plastik dış boruyu skeg kutusunun üstünde-
ki bağlantı parçasına takın, böylece kutunun içine ulaşmasını
sağlayın. Plastik somunu hafifçe sıkın. Plastik hortumu por-
tuç bölmelerdeki 4 mm çapındaki deliklerden geçirin ve 
sürgü itme bağlantısının sonuna kadar uzanacak şekilde boy-
lamasına kesin. Şimdi skeg kutusunun üstündeki bulunan sı-
kıştırarak hortumu sıkacak bağlantı noktasından içeri sokun.
Çelik kablonun ucunu skeg kutusundan yukarıya ve çıkarıl-
mış plastik tüpün ucuna geçirin. Daha önce gres yağı ile iyice
kaygan hale getirdiğiniz çelik kabloyu iterek, hortum boyun-
ca skeg kaydırıcının metal borusu içinden çıkana kadar ilerle-
tin. Çelik kablodaki boşluğu, skeg tamamen geri gelebilecek şekilde alın. Skeg kumanda düğmenin önünde işaret 
parmağınızı sokabilmek için yeterli boşluk olana kadar mandalı ileri doğru itin. Setskur vidasını 2.5 mm Allen 
anahtarı ile sıkın ve böylece çelik kablo, kaydırıcı komplesinin içinde sabitlenmiş olsun. Çelik kablonun uç 
kısmının kesildikten sonra zamanla dağılmasını önlemek için telin o bölümünü 5 dakikalık epoksi veya süper 
yapıştırıcı ile kapladıktan sonra çelik kabloyu, bu iş için kullanılan türden bir kesici ile kesin.

Ambar kapakları, oturak, sırt desteği ve güverte iplerinin takılması.
Kapakları güverteye ve miçozu poliüretan yapıştırıcı ile ayak bölmesine sabitleyin. Poliüretan köpükten bir oturak 
(örneğin Fyne Boats'tan) satın alınabilir Minicell köpük bloktan kendiniz oyarak biçimlendirebilirsiniz.
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İnşaatçılar için İpuçları ekinde, 3D yazıcı ile basılabilecek olanlar da dahil olmak üzere güverte hatlarını tutturmak için 
alternatif güverte parçaları açıklanmaktadır. En ucuz ve en basit bağlantı parçaları, ilmek şeklinde katlanmış 25 mm 
genişliğinde, 85 mm uzunluğunda perlon şeritlerden yapılabilir. Güverte halkaları, burada görüldüğü gibi 19 mm 
boyunda yuvarlak kafalı yıldız metrik 4 paslanmaz vidalar ve 20 mm rondelalar ile küpeşte çıtalarına bağlanabilir:

Şimdi kürek çekmeye gidin. Kazandınız!
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EK A: İnşaatçılar için İpuçları
Başlarken
1. Kağıt planları, epoksi reçine ve kontrplağı hazırlayın.
2. Karar verdiğiniz değişikliklere uygun olarak planlarındaki şekilleri kesin.
3. Kağıt şekilleri kontrplağa kaymayacak şekilde tutturun.
4. Şekilleri çizin ve kontrplağı çizgilerin dışından kesin.
5. Gövdeyi oluşturmak için kontrplak parçalarını bakır teller yardımı ile birleştirin.
6. Süper yapıştırıcı kullanarak bakır teller arasını noktalar halinde yapıştırın ve

ardından telleri çıkarın.
7. Panellerin ek yerleri arasına kalınlaştırdığınız epoksi reçine ile fileto çekin.
8. Ek yerlerini güçlendirmek için elyaf şeritleri epoksi reçine ile yapıştırın.
9. Güverteyi ve kokpiti inşa etmek için de bu teknikleri kullanın.
10. Tüm kayağı, iç ve dıştan epoksi reçine ile kaplayın.

Anahtar-deliği kokpit tasarımı
NDK Romany gibi iyi tasarlanmış bir kompozit kayağı dikkatle incelediğinizde, anahtar deliği şeklindeki kokpitin ön 
tarafındaki yan çıkıntıların uyluk destekleri olarak işlev göreceği ortaya çıkar. Bu kısımdaki Shrike güvertesi, küpeştelerden 
kokpit kenarına doğru yukarı eğimlidir. Anahtar-deliği kokpit seçeneği tercih edilirse, o zaman dalgalara karşı alçak / 
yüksek destek hareketlerinde, roll hareketi sırasında veya sadece kürek çekmeye çalışırken dizlerinizin kokpitin içine doğru 
kayması ve kayağa kontrol edemez hale gelmeniz tehlikesi vardır. Çözüm, kürek çekerken giyeceğiniz ayakkabının kokpitin 
içine girip çıkarken bu açıklıktan geçebilmesine izin verecek ölçüde açıklığı minimuma indirmek olacaktır. Daha sonra sert 
köpükten ya da benzer bir malzemeden yapacağınız uyluk desteklerini yapıştırmak için, yan güvertelerin altında yeterli 
genişlik kalacaktır. Shrike prototipinde kokpitin önünü, biraz geniş bir şekilde açtık ve kokpit çerçevesi içine yapıştırılmış 
ahşap uyluk destekleri yapıştırdık. Bu zaman alıcı ve gereksiz bir işti. 

Desteklemeyi geliştirmek için şimdi şunları yapıyoruz:
1. Kanat şeklindeki uyluk desteklerini, kokpit üst kenarından çok güverte kontrplağının kesilmesi sırasında oluşturun. Bu, 
desteklerin daha kolay güçlendirilmesini sağlar.

2. Güverte boşluğundaki, uyluk destekleri arasındaki boşluğu prototipte yaptığımız şekliyle 200 mm yerine 150 mm olacak
şekilde kesin. Bu, normal kürek çekme oturuşuna daha uygun olur.
3. Uyluk desteklerini güçlendirmek için güvertenin her iki yanı altında, destekler ile aynı şekle sahip, 3mm kontrplak
plakayı epoksi ile yapıştırın.
4. Her iki tarafı cam elyaf ile kaplayarak daha da güçlendirin ve desetklerin üstü ile kokpit çerçevesi dikmesi arasına bir
epoksi fileto çekin. Sonunda birisi mutlaka kayağı sadece bu desteklerin birinden tutarak kaldıracaktır, bu yüzden böyle bir
işkenceye dayanacak kadar güçlü olmaları gerekir.
5. Uyluk desteklerinde kanca etkisi oluşturmak üzere her birinin altına sert Minicell köpüğünü yapıştırarak sabitlemek için
kauçuk / lastik yapıştırıcısı kullanın. Morris Ho'nun yukarıdaki fotografı, bunu göstermektedir.
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Ölçüye göre yapılmış serpinti (güverte) etekleri

Yapacağınız Shrike’ın kokpiti standart olmayan bir şekil veya boyuta sahipse, Reed Chillcheater, vereceğiniz kalıbın 
ölçülerine uyacak şekilde bir güverte eteği yapar ve size teslim eder. Kullandıkları Aquatherm adlı kumaş hafif ve esnektir 
ayrıca suyu emmez. Bu etekleri, çok soğuk koşullarda kullandığımız kalın neopren güverte etekleri ve Tuiliq'ler dışında 
Shrike’larımızda kullanıyoruz. Fotoğraftaki Reed güverte eteği, kokpit çerçevesinden ayırmaksızın sintineyi dışarı 
pompalamak için isteğe bağlı olarak yapılmış bir delik ile donatılmıştır.

Küpeşte çıtalarının boyutları ve güverte donatıları
Shrike prototipinde, küpeşte çıtalarının kesitini güverte için yeterli bir yapıştırma yüzeyi sağlayacak şekilde boyutlandırdık. 
Bununla birlikte, basit güverte donatılarının bağlantılarını bu çıtalara vidalamayı da amaçladık. İnşa Kılavuzunda 
açıklandığı gibi 20 mm paslanmaz rondelalar kullandık. Denizdeki denemelerimiz sırasında ve kayakları birbirine 
yaklaştırıp diğerini çekerken veya sadece başka bir kayığa kadar borda ederken, kullandığımız bu rondelaların yanımızdaki 
kayaklara sürtünerek hasara neden olabileceğini keşfettik ve 16mm rondelalarla değiştirdik, ancak bu hasarı önlemek için 
yeterli değildi ve sonuçta daha küçük paslanmaz çelikten çanak rondelalar kullandık. Bu işlem, güverte bağlantılarını biraz 
daha içeriye alacak şekilde daha geniş küpeşte çıtaları kullanılarak basitleştirilebilirdi. Şimdi 25 mm x 25mm kesitinde 
çıtalar kullanıyoruz. Maroske bağlantı parçaları ya da 3D yazıcılar ile üreteceğiniz güverte halatı bağlantıları kullanılırarak 
(aşağıdaki İnşaatçıların İpuçlarına bakın), çıtaların kesitleri 25 x 15 mm'ye düşürülebilir.

Süper Yapıştırıcı
Süper yapıştırıcı, (cyanoacrylate olarak da adlandırılır) özellikle hızlandırıcı sprey ile birlikte kullanıldığında bu proje için 
harika bir malzemedir. Geçici bakır tellerin epoksi fileto içinde kalmaksızın çıkarılmasını sağlamak ve elyaf şeritlerin 
çekilmesinden önce kokpit kenarını ve çerçevesini takmak için gövde panellerini monte etmek için kullanıyoruz. Bununla 
birlikte, donduğunda yapıştığı yerden temizlenmesi çok zordur. Örneğin omurgayı birleştirirken büyük damlalar halinde 
kullanılırsa, kayak baş aşağı çevrildiğinde, yumuşak kontrplak üzerinde sert yapıştırıcı lekeleri ile karşılaşırsınız. Kontrplağı 
fazla zımparalamadan hızlı yapıştırıcıyı temizlemek çok zordur. Sadece gereken en az miktarda süper yapıştırıcı kullanarak 
hayatınızı kolaylaştırın.

Sıcak silikon yapıştırıcı
Gövdeyi boyamak yerine saydam vernikle bitirmek istiyorsanız, geçici teller için kontrplakta açacağınız delik sayısını en aza 
indirmek isteyebilirsiniz. Bu durumda, iç ve dış kalıpları konumlandırmak için bir sıcak silikonyapıştırıcı tabancası 
kullanılabilir. Sadece birkaç küçük damla sıcak silikon kullanın. Kalıpları çıkarmanız gerektiğinde, ani bir küçük darbe 
yetecektir. Kullandığınız silikon çubukların ahşap için uygun olduğundan emin olun.

Güverte hattı donatıları
Standart, düşük maliyetli ve basit güverte donatısı, İnşa Kılavuzunda açıklandığı gibi küpeşte çıtalarına kısa perlon 
şeritlerin vidalanması ile yapılabilir. Başka seçenekler de var: Yazıcı dosyaları plan sayfasına dahil edilen 3 boyutlu 
yazıcıdan üretebileceğiniz parçalar. 

http://cnckayaks.com/files/2014/06/Reed-Shrike-spraydeck-3.jpg
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Romanya'daki Alec Naneti'nin bir başka basit ve düşük maliyetli çözümü iki bakır boru dirseği kullanıyor:

bir seçenek Maroske bağlantıları oluşturmaktır:

Maroske güverte bağlantılarının görsel sadeliğini ve zarafetini seviyoruz, ancak yapılmaları basit değil. “Maroske fittings” 
başlıklı bir Google araması yapabilirsiniz. Epoksi kurulduktan sonra PVC boruyu çıkarmak zor olabilir. Tüpü çıkarmayı 
kolaylaştırmak için Önce kabloyu PVC tüpün içine koyduk, ardından PVC tüpü PTFE bantla sardık ve ardından PVC tüpü 
cam elyaf hortum içine yerleştirin. Bu tertibatın tamamı daha sonra güvertedeki delikten geçirilir. Yükü yaymak için 
manşonun üstünde ve altında cam elyafı şerit ve daha sonra tüm bunlar üzerine de kalınlaştırılmış epoksi. PTFE bant, teli 
çıkardıktan sonra PVC tüplerin çıkarılmasını kolaylaştırır. Epoksiye yapışan PTFE kalıntılarını gidermek için bir şişe 
temizleme fırçası kullanıyoruz. Hafif Maroske bağlantı parçaları üretmenin bir yolu, 3 mm kontrplaktan yarım daire içine 
yapışmaktır. Bu, ağır epoksinin kullanımını en aza indirir ve ayrıca eşit bir eğri üretir, böylece iç borunun nihai olarak 
çekilmesini kolaylaştırır.

Armatürleri kokpitin yanına yerleştirirken, ayaklarınızın sığması için gereken boşluğa olan gereksinimi de aklınızda 
bulundurun. Aşağıdaki fotoğrafta olanlar rahatlık için biraz fazla yakın.

Ambar kapakları için anahtar
Vidalı ambar kapaklarının takılması kolaydır ve kayığın şıklığını bozmazlar. Bununla birlikte, özellikle sıcaklık 
değişimlerine maruz kaldıklarında, bunların açılması zor olabilir. Bu zorluk, soğuk ve ıslak ellerle daha da artar. HDPE 
malzemeden (mutfaklarda kullanılan beyaz plastik benzeri doğrama tahtası) anahtar yaptık. Bir taraf büyük kapakları 
açar, diğer taraf portuç bölmesi kapağı içindir. Maksimum döndürme etkisi için iki elinizi de kullanıp bastırarak 
çeviriyoruz. Anahtarı bir iple kokpite tutturabilmek için üzerinde birkaç da delik var. (Hayır, ambarın içinde 
taşımayacaksınız …….)
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Alçak-profilli skeg kutusu sistemi
Shrike planlarında gösterilen skeg sistemi, tam boyutlu kayaklar ve ayrıca skeg kutusunun ve skeg'in boyutu da dahil 
olmak üzere planların tümünün küçültüldüğü durumlarda, Shrike DH'ler ile de gayet iyi çalışır. Bununla birlikte, Shrike-
R'da olduğu gibi sadece güvertelerin yüksekliği azaltılırsa, omurganın üst kısmı ile kıç güvertesinin alt tarafı arasında 
sistemin sığması için yeterli alan olmayabilir. Kıç güvertesnin alt yüzeyi, skeg kutusunun üstündeki hortum bağlantısına 
zarar verebilir. Bu sakınca, aşağıdaki fotoğrafta gösterildiği gibi hortum bağlantısı, kutunun ön tarafına takılarak 
önlenebilir. Aşağıdaki talimatlar, beraberindeki fotoğraflarla ve indirme sırasında Yapım Kılavuzunun uygun bölümü ile 
birlikte okunmalıdır.

1. Skeg kutusu planlarını %90 oranında küçülterek kağıda dökün, böylece güverte boşluk yüksekliğini yaklaşık 13 mm 
azaltın.
2. 15 x 12 mm sedir ağacından iç çerçeve yaparak kutunun iç genişliğini 15 mm'ye çıkartın. % 90 ölçekli kutunun toplam 
boyutları 346 x 12 mm'dir.
3. Standart iki katmanlı 6mm kalınlığında pala yerine 3mm kontrplaktan üç kat 9 mm kalınlığında bir skeg palası yapın. Üç 
katmanı birbirine yapıştırmadan önce, orta katmanın üst eğrisi, daha sonra epoksi bağlı olduğu bir olukta 3 mm 
paslanmaz  çelik kabloyu kabul edecek şekilde biçimlendirilir. Kıvrımlı ucun yarıçapını pivot noktası üzerinde ortalanmış bir 
daireye indirgeyerek ve kırmızı renkli alanda gösterildiği gibi tel için düz yuvanın alt kısmını karşılayarak teli kabul etmek 
için kontrplak bir miktar aşındırıldı.

http://cnckayaks.com/files/2014/06/1-DSC00550.jpg
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Üç kat birbirine yapıştırıldıktan sonra, taşan fazla epoksiyi temizlemeye özen göstererek, serbest teli fotoğraflarda 
gösterilen aralıkta palaya saplamak için oluğu yuvarlak bir eğe ile şekillendirin ve teli oluğun sadece düz bölümüne 
epoksi ile yapıştırın.

4. Palanın ön kenarını yuvarlayın ve arka kenarını, NACA 0012 profiline (kalınlık, genişliğin % 12 si) göre, normal kayak
hızlarında kaldırma kuvvetini optimize etmek için iyi bir şekil olarak daraltın: (CA Marchaj, “Yelken teorisi ve uygulaması
”, 1964, s. 281 - 284 airfoiltools.com)
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Skeg palasına pürüzsüz temas yüzeyleri sağlamak için, zımparaladıktan sonra bir kat epoksi ve daha sonra ikinci vernik katı 
uygulayın.
5. Sıkıştırma parçasını, orta çizgisi kutunun tabanından 95 mm yukarıda olacak şekilde yatay olarak takın.
6. Plastik hortum sıkıştırma bağlantısına yerleştirildiğinde, plastik dış tüp skeg kutusuna 25mm kadar uzanmalıdır.
Kullandığımız sıkıştırma bağlantısı kutunun ucunda 60 mm'lik çıkıntı oluşturmuştur. Tüpün ucundan 60 mm'lik bir kalem
işareti veya bant parçası tüpün doğru şekilde konumlandırılmasına yardımcı olur.
7. Palanın takılacağı mafsal üzerine naylon ayırıcı pulları gerektiği gibi takın ve kutuyu tamamlayın

Kutu, omurga içinden geçirildiğinde, omurganın üstünden kıç güvertesinin alt kısmına kadar 119 mm'lik bir yükseklik 
boşluğu gerektirir. Bu tasarıma yönelik bir skeg sistemi çok sorunsuz çalışır, ancak bu tasarımın dezavantajları, sıkıştırma 
bağlantısının ve borunun kıç bölmesindeki istiflenmiş ekipmanlardan gelen hasara karşı daha savunmasız olması ve 
mevcut depolama hacminin azalmasıdır.

Baş ve kıç koruyucu
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Christopher’ın bazı Shrike-Too ve Shrike-R fotograflarında, baş ve kıç üzerinde küçük siyah nesneler olduğunu fark etmiş 
olabilirsiniz. Bunlar kendinden şekillendirilebilir kauçuk bileşiği olan SuGru'dan oluşturulan koruyucu kauçuk parçalardır. 
Inuit kayakları genellikle benzer şekilli uç koruyuculara sahipti, ancak muhtemelen ahşap veya kemikten yapılmışlardı ve 
bu da Shrike'ınızı kişiselleştirmek için otantik bir yöntem haline geldi. Elinizle biçimlendireceğiniz SuGru’yu, yerine 
kolayca oturtabilirsiniz. Kayaklarınızı ve çarpacağınızı düşündüğünüz şeyleri korumak için “tamponlar” yapabilirsiniz.

Epoksiyi tartmak.

Epoksi reçine ve sertleştiriciyi mükemmel şekilde tartmak için akıllı dijital teraziler kullanıyoruz. Böyle bir terazi 0.1 g 
hassasiyete ve maksimum 1 kg kapasiteye sahiptir. Karıştırma kabı teraziye yerleştirildikten sonra teraziyi yeniden sıfıra 
ayarlayan bir “dara” düğmesi ile donatılmıştır. Bu harika bir özellik. EBay'de İngiltere'deki terazilerin maliyeti £ 6. ABD'de, 
eBay'in nakliye dahil 18 $ için terazileri var. Terazilerin bir dezavantajı, yavaş çalıştığınız durumlarda rahatsız edici 
olabilen 60 saniyelik bir zaman aşımına sahip olmalarıdır. Bu süre geçildiğinde, göstergesi pil koruma amacıyla 
kapanmaktadır ve tartım işlemini 60 saniye içine tamamlamanızı gerektirmektedir.

Küpeşte çıtalarının önemi.
Bazı kit üreticileri, küpeşte çıtalarını kullanmaksızın gövde ile güverte arasındaki birleştirelerde sadece cam elyaf şeritlere 
güvenirler. Kayağınızı 3 mm kontrplak ile inşa ederken, küpeşte çıtalarını şiddetle tavsiye ediyoruz. Küpeşte çıtaları, 
oldukça düzgün eğriler üretir ve çok güçlü bir yapışma yüzeyi sağlarlar. Gövde ve güvertenin birleştirilmesinde tek 
yöntem olarak cam elyaf şerit kullanılmış 3000 $ 'lık kompozit kayakları onarmak için çok zaman harcadık.

Barton-tipi ambar kapaklarının bağlanması

İngiltere'den Cornwall'dan Peter M., ambar kapağının altındaki merkezi deliğe, R tipi kablo kelepçesini takmak için ½ ”6g 
A4 s / s yuvarlak başlı vidalar ve uygun rondelalar kullandı. Düğümlü şok kordonu (3mm), ambar kapağını, kapağı yerinde 
tutan cıvatalardan birine takılan başka bir kelepçeye birleştirir. Bu, ambar kapağı döndüğünde, merkezdeki R-kelepçenin 
serbestçe dönmesine izin verir ve şok kordonu sarılarak dolaşmaz.

Bakır tel dikişlerinin yapışkan bant ile değiştirilmesi
Yapışkan bant, baş ve kıçtaki sınırlı bir bölge hariç, neredeyse tüm bakır tellerin yerini alabilir. Gorilla Tape, çok yapışkan 
olduğu ve kontrplağa zarar verebileceği için Scotch Tough Duct Tape marka bant kullandık.
Bu bant, rulo boyunca takviye edici şeritlere sahiptir ve şerit, teller eklemi geçecek şekilde hizalanmalıdır. Daha sonra baş 
ve kıçta birkaç bakır tel ile CA hızlı yapıştırıcı ve sprey hızlandırıcı kullandık. Bu bant kontrplağa zarar vermedi, ancak CA 
yapıştırıcısı donduktan sonra birkaç saat içinde bandı söktük.



40

Dış kalıpların yükseltilmesi.
İnşaatın ilk başlarında, özellikle bu noktada bakır tel dikişleri veya yapışkan bantları ayarlamaya çalışırken, dış kalıplar ile 
tezgah arasına, gövdenin omurga hattına erişmek güç olabilir. Bunu kolaylaştırmak için, formları bunları vidaladığınız 
kontrplak ya da sunta levha üzerinde daha yüksekte duracak şekilde konumlandırmanız işleri kolaylaştırılabilir. Böylece 
telleri sıkar ya da gevşetirken, elinizi teknenin omurgası ile kontrplak/sunta levha arasına kolayca sokarak çalışabilirsiniz.

Elyaf kumaşın kenarlarının temizlenmesi.
Bazen, cam elyafın üzerinde yumuşatılarak bitirilmiş bir kenar istenir. Bu, örneğin, kokpitin zemini aşınmaya karşı direnç 
için kaplandığında veya konik bir ekstra omurga şeridi ilave edildiğinde olabilir. Zarif bir çözüm, alanın çevresinde koyu 
renkli maskeleme bandı kullanmak ve renkli maskeleme bandının üzerine hafifçe üst üste bindirerek, istenen alan üzerine 
lamine etmektir. Birkaç saat sonra, elyaf katılaşmaya başladığı ama çok sert olmadığında, maskeleme bandının iç 
kenarından bir maket bıçağı ile kesin ve fazla elyafı ve bandı çıkarın. Ertesi gün kesim hattını reçine ile kapatın.

Siyah omurga şeridi

Gövde boyanmayıp, verniklenmiş saydam bir yüzeyle bırakıldığında, omurga plaj kumlarına veya kayalarla sürtmeler 
sonrasında hasar görmeye başladığında, bunu farkedebilmek zordur. Su daha sonra çizilerek aşınmış yüzeyden sızarak 
kontrplağı ıslatabilir. Siyah renge boyanmış Shrike prototipinde gövdenin üzerindeki herhangi bir çizik, boya üstündeki 
epoksiye karşın açıktır şekilde görülebilir ve çizik üzerine yeni bir boya tabakası eklenerek, bu bölge su sızdırmaz hale 
getirilebilir. Vernik tabakası gibi saydam bir yüzey ile bu sorun, omurganın en savunmasız, tamamen su hattının altında 
kalan kısmında, bir şerit üzerine siyah pigmentli epoksi boya (% 10 epoksi pigment) uygulayarak önlenebilir. Eğer şeridin 
uçlarını inceltirseniz, zarif bile görünebilir. Boya sınırlarını oluşturmak için kullanacağınız kaliteli maskeleme bandının ilave 
masrafına da değer. Biz, 3M’in mavi renkli 50 mm genişliğindeki maskeleme bandını kullanıyoruz.

Cam elyaf şeritlerinin kenarlarının yumuşatılması
Elyaf şeritlerin kenarlarını yumuşatmak zaman alıcıdır ve çok da ilginç bir iş olmayabilir, ancak bir sonraki epoksi tabakası 
uygulandığında kenarların görünmez olmasıyla ödüllendirilir. Bu zor görevin gerçekleştirilmesinin birkaç yolu vardır, 
bunlar arasında:
1. 220 kum zımpara diski takılmış dairesel titreşimli elektrikli bir zımparası makinası, kenarları hızlı bir şekilde eritebilir,
ancak bitişik kontrplak levhanın üst kaplamasını aşırı zımparalamadan kaçınmak için büyük özen gösterilmelidir.
2. Elyaf şeridin kenarlarını deri eldivenli bir elinizle tutuacağınız bir maket bıçağı veya tıraş bıçağı ile kazıyın ve tüylü
kenarı 80 kum zımpara tabakası kullanarak ellinizle temizleyin.
Bu yöntemlerin ikisi de, potansiyel olarak alerjenik epoksi tozu üretecektir, bu nedenle yeterli koruyucu önlemler 
alınmalıdır.

Tüm gövde ve güvertenin elyaf kumaşla kaplanması
Tüm gövdeyi ve güverteyi hafif bir elyaf kumaşla kaplamak, elyaf şerit kenarlarını görünmez hale getirmek için yapacağınız 
sıkıcı kazıma ve zımparalama işlerinden sizi kurtarır ve alerjik epoksi tozuna maruz kalma ihtimalinizi de azaltır. 
İngiltere'deki East Coast Fiberglass Malzemeleri'nden satın aldığımız 163 g/m^2 ağırlığında dimi dokuma elyaf kumaş 
kullanıyoruz. Dimi dokuma, eğimli yüzeylere kolay şekilde yaklaşabilir. Liflerle tek tek değil, çiftler halinde dokunur.

Çıplak kontrplak gövde üzerine bir parça elyaf kumaş koyar ve kumaşı büyük, yumuşak fırça ile yavaşça düzeltiriz. Epoksi 
reçine daha sonra gövdenin üst tarafının bir tarafına, her seferinde bir karton bardak ile dökülür ve elyaf tamamen 
şeffaflaşana kadar hızla (bu işlem için kredi kartı gibi esnek bir plastik parçası kullanabilirsiniz) yayılır. Bu, tüm fazla 
reçinenin kumaşa nüfuz ederek elyafın mat bir yüzeye sahip olmasını sağlar ve elyaf üzerinde parlak lekeler yoktur. 
Gövdenin diğer tarafı da daha sonra benzer şekilde ele alınır. Çalışılan yerdeki hava sıcaklığı yüksek ise, epokisyi 
karıştırmak için bir yardımcıya sahip olmak iyi olur. Biz, yavaş sertleştirici seçeneği ile düşük viskoziteli MAS epoksi 
kullanıyoruz

http://cnckayaks.com/files/2014/06/1-DSC00666.jpg
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Sintine pompası için saklama yeri

Güvertede taşıyacağınız çirkin bir plastik pompa ile güzel bir kayağın zarif çizgilerini bozmak utanç verici olsa da, mantıklı 
ve pratik olabilir. Alternatif olarak, sintine pompasını taşımak için güverte altına dizlerinizin arasında dutacak şekilde tüp 
şeklinde bir parça takılabilir. Tüpün yapısı çok basittir. Kalıp olarak 100 mm çaplı plastik atık su borusunu kullanıp, elyaf 
kumaş ve epoksi reçine kullanarak, bu boru etrafına iki katman olarak lamine ediyoruz. Epoksi kürlendikten sonra 
parçanın uzunluğu ayarlayacak şekilde kesiyoruz ve ayakları korumak için de uç kısmı etrafına, plastik yassı tel kılıfı 
yapıştırıyoruz. Sonra, maksimum ayak boşluğu için tüpün önünü açıyoruz. Yarım siliindir şeklindeki bu parçayı, 5 dakikalık 
epoksi kullanarak kayak baş aşağı olacak şekilde dururken her iki tarafına kalınlaştırılmış reçine filetosu uygulayarak 
yapıştırıyoruz. Ardından, pompanın istemediğimiz durumlarda kayarak düşmesine engel olmak için ağzına bir parça ince 
lastik halat (bungee) takıyoruz. Eğer çok uzun ise, sintine pompanızın boyunu kısaltmanız gerekebileceğini unutmayın. 
Başlığını çıkarttıktan sonra bu genellikle mümkündür. Bazı pompalarda, çubuğu kısaltmak için sapı da geçici olarak 
çıkarırız. Reed Chillcheater, serpinti eteğini çıkarmadan pompayı kullanmanıza olanak sağlayacak tasarım değişiklikleri 
yapmaktadır.

Epoksi reçinenin kaplama amacıyla koyulaştırılması. 
Bazen eğimli bir yüzeye veya bir dış köşeyi bir kat epoksi reçine ile kaplamak isteyebilrsiniz. Bir başka örnek, omurga hattı 
üzerindeki elyaf şeridin örgü girintilerini doldurmak da olabilir ve bu uygulamada, teknenin altındaki eğim, reçinenin baş 
aşağı gövdenin tepesinden uzağa akmasına yol açar ki bu bölge, aslında tam olarak reçinenin en kalın şekilde uygulamak 
istediğiniz yerdir. Diğer bir örnek, kokpit kenarının ve çerçevesinin parçaları üzerindei kumaşın örgü girintilerini 
doldurmaktır. Bütün bu durumlarda, yüzeylere pürüzsüz bir şekilde, fırça ile uygulanacak ama saf reçine kadar kolayca 
akarak sarkmayacak katılıkta bir “boya” için, yeterli miktarda West 406 kolloidal silika dolgu tozu eklenmiş % 10 siyah 
pigmentli epoksi reçine kullanıyoruz. Bu çok sert ve parlak bir sonuç verir. Önce reçineyi ve katalizörü çok iyice 
karıştırıyoruz, daha sonra boya pigmentini çok karıştırarak ekliyoruz. Daha sonra da istenen kıvamı elde edene kadar silika 
dolgu tozunu yavaş yavaş ekliyoruz.

Ticari bir ambar kapağının takılması

http://cnckayaks.com/files/2014/06/1-DSC006601.jpg
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Plymouth, İngiltere Damian'dan talimatlar:
"Büyük bir oval  kasnak satın alın. Kayaksport 42/30 modelinin standart Shrike'ıma mükemmel  uyduğunu gördüm."

1. 3 mm lik 2 kat kontrplaktan yaklaşık 4 cm genişliğinde oval bir halka yapın, böylece kapak kenarının alt kasnağı bu kısım içinde 
kalır. (Bunu bir Shrike  için kokpit kasnağını ürettiğiniz şekilde yapabilirsiniz.)

2. Kapağı ön güvertede nereye yerleştirmek istediğinize karar verin. Sonra kontrplak halkasının dış kenarını güverteye çizin. (Not: 
Halka kavisli güverteye oturtulmak istendiğinde, sol ve sağ taraflarında güverteden 4-5 cm yukarıda sallanacaktır, doğru şekli elde 
etmek için halkayı yatay olarak ve kalemi dikey olarak tutarak çizin.) Kasnak çerçevesinin yaklaşık 4 cm dışına bir çizgi çizerek bir 
dekupaj testeresi ile kesin. Not: Burada 4 cm diyorum, ama seçim sizin: hangi mesafeyi seçerseniz, bu güverteden ambar ağzına 
kadar olan açıyı belirleyecektir. Muhtemelen kasnaktaki farklı noktalarda farklı açılara sahip olmak isteyeceksiniz, sadece güzel 
görünmesini sağlayın.

3. Kontrplak oval halkayı güvertenizdeki deliğe yerleştirin. Standart bir Shrike gövdesinde, büyük bir ambar kapağı kenarının iskele ve 
sancakta küpeşte çıtalarının üzerinde olması gerekir. (Değilse, işin geri kalanını yaparken bunu desteklemeniz gerekir.) Zımpara 
kağıdı / törpüler / rende / vb. kullanın. her şeyin düzgün ve simetrik olduğundan ve güverteden kapak kenarına kadar olan eğim 
açısından memnun olduğunuzdan emin olun. Sonra kontrplak halkayı küpeşte çıtaları üzerindeki yerine yapıştırmak için süper 
yapıştırıcı ve hızlandırıcı sprey kullanın. 

4. Oval halka ile güverte arasındaki boşluğu doldurmak için çok sayıda kontrplak parçası kesin. Bu boşluk, küpeşte çıtalardan itibaren 
sıfırdan başlayacak ve güverte yükseldikçe büyüyecektir. Toplamda yaklaşık 20 parça kullandım. Parçaları rende ve zımpara ile 
biçimlendirdim. Biraz ama işe yarar gibi görünüyorsa da endişelenmeyin: boşlukları epoksi ile doldurur ve daha sonra pürüzsüz 
hale getirirsiniz. Bu parçaların kenarlarını pahlayın böylece güverteye ve kokpit kenarına dayanırlar.

5. Boşlukları dolduracak parçaları yerine sabitlemek için süper yapıştırıcı ve hızlandırıcı kullanın.
6. Üst birleşimin alt tarafına (yani boşluk doldurucuların güverteyle buluştuğu yere) epoksi fileto uygulayın ve bunların arasındaki 

boşlukları doldurun. Not: Büyük delikleriniz varsa, bunları yukarıdan maskeleme bandı ile örtün, tekneyi ters çevirin ve altından 
kalınlaşmış epoksi ile doldurun. Epoksi kürlendiğinde bandı çıkarın ve pürüzsüz bir şekilde zımparalayın.

7. Bu fileto üzerine bir cam elyaf tabakası koyun - elyaf şerit (köşeleri yuvarlamak için, kenarlarını keserek) veya cam elyafı 
şekillendirmek için kesin.

8. Alt birleşimin üzerine de bir fileto çekin (yani boşluk dolgularının kontrplak halkasıyla buluştuğu yer) ve kalan boşlukları doldurmak 
için kalınlaşmış epoksi kullanın.

9. Bu fileto sertleştikten sonra, bu birleşimin altını zımparalayark düzeltin ve daha sonra elyaf şerit veya kumaş ile kaplayın
10. Son olarak, her iki üst birleşimin üst yüzeyini pürüzsüz hele gelecek şekilde zımparalayın ve kumaş ya da şerit ile kaplayın. Ben, 

kıvrımlı yüzeylere daha iyi yapışacak 160 gramlık dimi dokuma elyaf kullandım, böylece her iki birleşimi tek bir kumaşla kolayca 
kaplayabildim. Bu noktada, suya maruz kalabilecek tüm  kontrplak yüzeyleri epoksi ile boyadığınızdan emin olun.

11. Epoksi katılaşmaya başladığı zaman, bir maket bıçağı ile köşeleri kesin, daha fazla epoksi tabakası uygulayın kumaşın örgüsünü 
görünmez hale getirmek için) ve daha sonra pürüzsüz hale gelecek şekilde zımparalayın. Yüzeye son olarak, epoksi, vernik veya 
boya uygulayın.

12. Kapak kenarınızı yapıştırıcı kullanarak kontrplak halkaya takın. Ben silikon dolgu macunu kullandım ve sonra yerine delerek 
vidaladım.

13. Kasnağınıza uyacak bir kapak satın alın. Güverte halatlarınıza da bağlayın (böylece kullanım sırasında çıkarsa kaybolmaz. İş yapıldı

Üç-parçalı bir Shrike inşa etmek
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3 parçalı bir kayak inşa etmek için olağan yöntem, ara bölmeleri ikişer adet yaparak bunları birbirlerine cıvatalamak ve 
cıvataların etrafındaki sızıntıları önlemek için yumuşak contalara güvenmektir. Plymouth, İngiltere'den Damian, somunları 
yalıtılmış oyuklara yerleştirerek ve ara bölmeşlerin yüzüne epoksi ile bağlanabilen metal plakalar üzerinde diş açılmış 
saplamalar kullanarak cıvataların kenarından sızıntıyı önleyen bir sistem tasarladı. Plakalı dişli saplamalar, Chesapeake 
Light Craft, SeaLect ve diğer satıcılarda "ayak desteği montaj kiti" olarak mevcuttur:
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Kayağın sudaki performansı nasıl ? Damian'dan: Bölümleri bir araya getirmek için tasarımım, somunlara / cıvatalara 
erişmek için su hattının altında, cep şeklinde 2 oyuk gerektirir. Bunların su altında sürtünmeye neden olmasından 
endişeliydim, bu yüzden bunu düzenli olarak birlikte kürek çektiğim arkadaşlarım ile test ederek ölçmeye çalıştım - ya bir 
öyle hayal ediyorum ya da tekne şimdi biraz daha hızlı. Bölmeler birbirine cıvatalanmamış olsa bile tamamen su 
sızdırmaz kaldığından, herhangi bir sızıntı olasılığı yoktur. Dalgalı, çalkantılı denizlerde de denedim ve her şey yolunda. 
(Sudan çıktıktan sonra, kayak şimdi bir odanın köşesinde saklanabiliyor ve küçük hatchback arabama da sığıyor!)
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Okyanus tipi bir kokpit için ideal masik yüksekiği ve konumu nasıl belirlenmeli? 

Masik eğrisi azaltıldığında ayak ara bölmesinin üst eğrisinin ayarlanması 

Christopher okyanus-tipi kokpitleri tercih ediyor ve bu da masik konum ve yüksekliğinde bazı değişiklikler yapmayı 
gerektiriyor. Bu değişiklikleri şu şekilde hesaplıyor:
“En önemlisi, oturduğunuz yer ve dizlerinizi nereye yerleştirdiğinizdir. Önce nerede oturacağımı belirlemeye odaklandım. Bu, 
ölçümler listesindeki sabit bir noktadır ve değiştirilmemelidir. Tekneyi (küpeşte çıtalarını taktıktan hemen sonra) 
minderlerlerin üzerine destekleyerek yere koydum ve içine nazikçe oturdum. Bunu yaparak masik parçasını nerede istediğimi 
belirleyebildim; diz kapaklarımın arkasında iki buçuk santimetre uzaklıkta. İlk Shrike'tan farklı olarak, kontrplak boyutundan 
çok vücuduma göre güverte kirişinin konumunu tanımladım. Biri kontrplak ek yeri ve diğeri masik için iki güverte kirişi 
kullanarak bunu her iki şekilde yapmak da mümkün olurdu, ancak kontrplak levhanın ek yerini masik pozisyonuna 
kaydırmanın daha kolay olacağına karar verdim. İki bükümlü güverte kirişini inşa etmeye ve hizalamaya çalışmak yerine baş 
tarafta küçük bir üçgen. Diğer kritik ölçümler güverte yüksekliği ve kokpit uzunluğudur ve birbiriyle ilişkilidir. Birine karar 
vermelisiniz, ondan türeyecektir. Diğer kayaklarıma benzediğinden ve aralarında serpinti eteklerini paylaşmama izin vereceği 
için 48.5 cm lik bir kokpit uzunluğunu seçtim. Sonra kokpit kenarının hemen arkasında otururken, dizlerimin kokpitin 
önündeki güverte altına girmesine izin vermek için güverte eğiminin ne kadar yüksek olacağına karar vermek için vücudumu 
kullandım (hatırlayın biraz yükseltilecek güverte üzerinde). Kulağa karmaşık geliyor ama aslında öyle değil. Kıç güverte 
hizasında desteklenmiş bir kalas üzerine oturdum ve masikin bulunacağını tahmin ettiğim birkaç farklı yer için denemeler 
yaptım. Sonra küpeşte hattının üzerinde 70 mm kadar açıklığa ihtiyacım olduğunu tahmin edebildim. ”

Kokpitin ön tarafının yüksekliğini düşürmek için masik eğriliğini azaltmaya karar verirseniz, aynı zamanda ayak ara 
bölmesinin yüksekliğini de azaltmanız gerekecektir. Bunu yapmanın en basit yolu, ayak bölme kontrplağını masik üzerine 
yerleştirmek ve aynı eğriyi ayak bölmesinin üstüne çizmektir. Farklı kontrplaklar, farklı şekillerde bükülecektir, bu nedenle 
daha kesin olmak istiyorsanız, yeni bir kiriş (L) ile ısmarlama bir masik oluşturmak için kullanılan aynı denklemi kullanarak 
ayak bölme duvarının üst kısmında eğri oluşturabilirsiniz. Küpeşte hattının üzerinde yeni yükseklik (D). Kirişin (L) ayak 
bölmesinde ölçülmesi kolaydır, ancak yükseklik (D) daha karmaşıktır: Ayak bölmesi yerine oturmadan, ayak ara bölmesini 
yerine herhangi bir yapıştırıcı olmadan takın, ancak yaklaşık 900 mm uzakta, büküm yapmak için yeterli sayıda kayış 
kullanarak sıkabilirsiniz.
 Daha sonra, omurganın üstünden güverte kontrplağının alt kısmına, gövdenin içindeki ayak bölme konumunda dikey 
mesafeyi (E) ölçün. Bunu yapmak için esnek bir çelik şerit metre kullanıyoruz. Bandın gövdesi genellikle genişliği ile 
işaretlenir, böylece bandı yerine sıkıştırabilir ve böylece doğru bir ölçüm elde edebilirsiniz. (E) Şimdi güverteyi çıkarın, ayak 
bölme konumunda gövdenin üzerine düz bir kenar yerleştirin ve
omurgadan düz kenarın altına dikey mesafe (F). Bu mesafeyi önceki ölçümden çıkarın ve denkleme koymak için yüksekliğiniz 
(H = E - F) var.
Hangi yöntemi kullanırsanız kullanın, ayak bölme duvarını sıcak silikon veya CA süper yapıştırıcı damlacıkları ile geçici olarak 
yerine takın, ara bölmeyi kayışlarla takın ve ayak bölme üst kenarının gereğinden yüksek olduğu yerlerde bir kurşun kalemle 
işaretleyin. Güverteyi çıkarın, ayak ara bölmesinin üstünü bir rende ile biçimlnedirin ve tatmin olana kadar bu işlemi 
tekrarlayın. Ardından, İnşa Kılavuzunda gösterildiği gibi daha güçlü bir bağlantı oluşturmak için ayak bölme duvarının üst 
kısmını daha kalın hale getirmek için şeritleri ekleyin.
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Ek B: Sık sorulan sorular
Hangi model ve varyasyonların seçileceğine nasıl karar verebilirim?
Aşağıdakilerden hangisini istediğinize karar vermelisiniz: (a) Bir günlük yolculuk veya keşifler yapmak için bir kayak mı, (b) 
Grönland roll hareketleri uzmanı için bir kayak mı? Eğer yanıtınız (a) ise, bu durumda (c) anahtar deliği kokpiti seçin, 
ağırlıklı olarak Grönland roll için kullanmayı düşündüğünüz (b) bir Shrike ise, size uyan model Shrike-R dır ve (d) okyanus 
kokpiti tercih etmelisiniz. Son olarak, kokpitin önünde, omurga ile kokpit kenarının altı arasında bacak boşluğu için 
istediğiniz yüksekliği seçin. Diğer kayaklarda deneyim bu konuda size rehberlik edecektir.

Shrike, benim ağırlığımı taşıyacak mı?
Küpeştelerin yüksekliği farklı kürekçi ve ekipman yüklerine uyacak şekilde değiştirilebilir. Bununla birlikte, planların ölçeği 
baskı sırasında da değiştirilebilir, böylece kayığın her boyutu aynı yüzde ile değişir. Kağıt çıktısı yüzde ölçeğini pound 
cinsinden çeşitli kürekçi artı ekipman yükleriyle ilişkilendirmek için kullandığımız grafik aşağıdadır.

İnşa Kılavuzunda açıklandığı gibi, küpeşte hattının yüksekliği farklı kürekçi ve ekipman yüklerine uyacak şekilde 
değiştirilebilir. Bununla birlikte, planların ölçeği kağıt çıktısı alma sırasında da değiştirilebilir, böylece kayağın her boyutu 
aynı yüzde ile değişir. Yazıcı ya da plotter çıktı ölçeğini çeşitli kürekçi artı ekipmanı yükleriyle ilişkilendirmek için 
kullandığımız grafik aşağıdadır. PDF formatındaki boy sınırlamaları nedeniyle, PDF dosyası % 50 ölçeğinde indirilir, bu 
nedenle yukarıdaki grafikten alınan yüzdelerin iki katına çıkarılması gerekir. Örneğin, 62 kg yük,% 90'lık bir çıktı ölçeği için 
uygun hale gelir, 62 kg toplam yük için ortaya çıkan alçak hacim (DH) versiyonu, 491 mm genişlik ve 4773 mm boya sahip 
olacaktır. Planladığınız tasarımı denemekten çekinmeyin. Tasarımı ölçeklendirirken tüm doğrusal boyutların aynı ölçeğe 
uyacak şekilde değiştirilmesi gerektiğini unutmayın. Bu, kürekçinin oturacağı merkez, geçici kalıpların konumu (dış ve iç) 
ve ara bölmelerin konumu gibi başlangıç hattına (datum) göre tüm ölçümleri değiştirmenizi gerektirir.

Borda yüksekliğini, ağır  yüklere yetecek şekilde arttırdığımda, bu kontrplağın kesim öncesindeki 
yerleştirilmesini etkiler mi?
Standart gövdeyi oluşturmak için iki tam tabaka kontrplağı beş eşit genişlikteki şeride (1220 mm bölü 5, daha az testere 
kesimi) ayırdık. Üst kısımlar, özellikle, küpeştenin  baş ve kıç tarafına doğru yükselmesi nedeniyle, bu şeritlerin genişliğine 
çok yakındır. Borda yüksekliğini arttırırsanız, kontrplak için bir kesim planı hazırlarken alt panel çenelerinin eğrilerini üst 
tarafın küpeşte şekilleri içine yerleştirmeniz gerekebilir. Bu, tüm tabakalar için alternatif bir düzen ve kesme yöntemi 
tasarlamanızı gerektirebilir. Kağıttan uygun olduğunu düşündüğünüz yeni şablonları hazırlayın ve kontrplakları kesmeden 
önce bunların plakalara sığdığından emin olun.

Niçin küpeşte çıtaları borda panellerine montaj öncesinde yapıştırılmıyor? Bu daha basit görünüyor 
ve çoğu hazır kit sağlayıcıları da bu şekilde öneriyorlar.
Shrike baş tarafına yakın küpeşte hattının dik yükselişi ve çift eğriliği ile, kereste gerilmeden bunu sağlamak için gerekli 
testeresi çentikleri (bilinmeyen ölçüde - keresteye göre değişir) ile, normal ve göreceli olarak daha basit olan bu yöntemi 
kullanmamaya karar verdik. Çünkü borda panelleri ve küpeşte çıtaları, aşırı zorlama sırasında gerilirse bu, küpeşte hattının 
son şeklini bozabilir ve gereksiz yere tüm gövdede bozulmalara yol açabilir.

http://cnckayaks.com/shrike/faq/
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Planları doğru ve hassas şekilde kağıda bastığımdan nasıl emin olabilirim?
Planlar, her biri 500 mm uzunluğunda, biri baskı boyunca ve diğeri baskıya dik açıda olmak üzere iki çizgi içerir. Doğruluğu 
sağlamak için bu uzunluklar çelik bir cetvelle ölçülerek kontrol edilmelidir. Uygunluk seviyemiz artı veya eksi 5 mm 
kadardır.

Skeg kutusunun su sızdırmazlığını nasıl sağlayabilirim?
Shrike inşa eden iki kişi, standart kontrplak skeg kutusunun üst köşelerinden su sızıntıları olduğunu bildirdi. Kutunun 
kontrplak ve iç masif ahşap çerçevesi köşe noktalarda basit birleştirmelere sahiptir, bu nedenle sızıntı potansiyeli vardır. 
Skeg kutusunun su geçirmez olduğundan emin olmak için özel dikkat göstermenizi öneririz. Epoksi yapıştırıcıları aşırı 
sıkıştırma sonucu ek yerlerinden dışarı atacak kadar sıkışıtrma basıncı uygulamayın. Kutunun dış çevresine cam elyaf bant 
ve reçine uygulayın. Skeg tel bağlantısı için delik açılmadan önce tezgah üzerindeyken küçük bir miktar ince reçineyi ek 
yerlerine nüfuz etmesi için kutuyu yatırın. Reçine katılaşana kadar kutuyu baş aşağı bırakın. Bu aşamada ekstra özen 
göstermek, kayak tamamlandıktan sonra böyle bir sızıntıyı gidermeye çalışmaktan çok daha zahmetsizdir. Kutuyu su ile 
doldurmak iyi bir testtir.

Shrike’ın skeg ihtiyacı var mıdır?
Bir skeg'in çok fazla gerekli olup olmadığı, kürek çektiğiniz bölgeye, kürek çektiğiniz rüzgar ve deniz koşullarına ve kendi 
fiziksel durumunuza bağlıdır. Örneğin, Nick'in kronik olarak hasar görmüş bir sağ omuzu vardır. Hava şartlarına karşı 
mücadele etmek için uzun süreler boyunca kayağı kenarı üzerine yığarak kürek çekemez. Hava şartlarına dayanıklılık için 
en kötü koşullar düz deniz ve kıç omuzluktan esen şiddetli rüzgarlardır. Genellikle hafif rüzgarlarda kürek çekmeyi 
hedefliyorsanız ve zinde ve güçlü iseniz, o zaman bir skeg kullanmanız gerekmeyebilir. Eğer şüpheniz varsa, kıç güverteye 
bir kapak ilave ederek bir skeg için gereken kutuyu ve takviye yapısını da ekleyerek inşa edebilirsiniz. Daha sonra, yapım 
sırasında takmaktan az daha zor olmasına karşın, karar verip takabilirsiniz. Neticede biz, skeg'den fayda görmediğimiz bir 
deniz kayağında henüz kürek çekmedik.

Küpeşte çıtalarını kullanmaksızın sadece içerideki ve dışarıdaki elyaf şeritlere güvenerek güverte ve 
borda panellerini birleştirebilir miyim?
3 mm kontrplak ile kayağınızı inşa ederken bunu şiddetle öneriyoruz. Küpeşte çıtaları kayağın göze hoş gelen düzgün 
eğriler üretir ve çok güçlü bir birleştirme sağlar. Biz, gövdenin ve güvertenin birleştirilmesinin tek yöntemi olan elyaf 
şeride güvenilmiş 3000 $ 'lık kayakları onarmak için çok fazla zaman harcadık.

Web sitenizdeki Kökenler sayfanızda, Shrike gibi sert-çeneli teknelerin, karinaları düz olanlardan 
oldukça farklı denge becerileri gerektirdiğini okudum. Shrike’ı inşaa ederken, bu tür bir dengeyi 
sağlayabilmek için öncesinde yapabileceğim çeşitli egzersizler var mı?
Esnekliğinizi ve çekirdek (core) kaslarınızın gücünüzü korumanın yanı sıra, bir Inuit uygulamasını takip ederek, basit bir 
“kayak denge taburesi” oluşturun veya satın alın. TV izlerken dengenizi koruyabileceğiniz zamanı oluşturun. İnternette 
“kayak denge taburesi / kayak balance stool” araması sonucu nasıl bir şey olduğunu görerek, atık keresteden bir tane 
yapmak çok kolaydır.

Daha ucuz bir kontrplak kullanabilir miyim?
Yapım için önerilen BSS 1088 3 mm oküme kontrplak, genellikle mükemmel kalitededir. İç katlarında hiç boşluk / çatlak 
yoktur ve çatlamaksızın düzgün olarak bükülür. Daha ucuz kontrplakları belirgin bir başarı eksikliği ile denedik. Daha düşük 
kaliteli bir kontrplağın gövde panellerindeki kıvrımları alması mümkündür, ancak özellikle yüksek bir masik tercih edilirse, 
kontrplak, kalıbın bükülmüş şeklini almaz. Düşük maliyet, projenin amaçlarından biridir, bu nedenle daha ucuz kontrplak 
kullanımı başarılı olmuş ise duymak isteriz. Üst kalitede BSS1088 standardı oküme marin kontrplak kullanımı büyük bir 
zevktir.

Hangi marka ambar kapakları kullanıyorsunuz?
İngiltere'de SeaWorld marka kapakların, iddia edildiği gibi 100 % su geçirmez olduğu kanıtlandı. Solent Marine ve 
Seascrew, Birleşik Krallık'taki tedarikçileridir.

Bir bölmedeki deliği nasıl tamir etmeli?
Diyelim ki kayalık bir bölgede oynuyorsunuz ve Shrike’ın gövdesini deldiniz. Tabii ki, bölmenin çoğunu dolduran ve eve 
dönmenizi sağlayan bir yüzdürme torbanız da var …… Baş, kıç veya portuç bölümlerinin altındaki bir deliği tamir etmedeki 
zorluk, bir ambar kapağına yakın olduğu sürece basit yama onarımıdır.

Acil bir durumda, onarım bandındaki deliği suya dayanıklı yapışkan bant ile kapatın, ancak atölyeye geri döndüğünüzde, 
bunu nasıl yapacağız?
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1. Hasarlı alanı bir dekopaj testeresi veya bir demir testeresi bıçağıyla keserek çıkarın. Gerilim yoğunlaşmasını
azaltmak için herhangi köşeleri iyice yuvarlayın. 2. İnşaatınızdan arta kalan 3 mm marin kontrplaktan, delikle aynı
şekle sahip ancak çevresi boyunca yaklaşık 25 mm daha büyük bir yama hazırlayın. Bu yamanın merkezine yaklaşık 3
mm çapında bir delik açın. 3. Her iki tarafı ve yamanın kenarını ve deliği epoksi reçine ile kaplayın ve kurumaya
bırakın. 4. Yamanın bir tarafını hafifçe zımparalayın ve bu tarafa çevre çevresinden yaklaşık 40mm mesafede göze
çarpan bir kalem çizgisi çizin ve hepsini yuvarlaklaştırın. Bölmenin iç kısmındaki ilk 25 mm kısmında deliğin etrafını
zımparalayın. 5. Yamadaki delikten 30 cm boyunda, 3 mm kalınlığına bir ip geçirin ve ipin ucuna, yamanın
zımparalanmamış (iç) tarafına büyük bir düğüm atın. Yamanın dış tarafındaki ipe 2.5 cm çapında bir halka bağlayın
ve fazla ipi olduğu gibi bırakın 6. Yamayı artık gövdedeki delikten “gönderebildiğinizi” kontrol edin ve kurşun kalem
çizgisinin eşit bir görüntüsüyle gösterildiği gibi bölmenin içindeki doğru konuma ve yöne sıkıca çekilinceye kadar elle
geri çekin. deliğin etrafında. Yamayı bir elinizle yerine olması gerektiği konumda yerleştirirken, diğer elinizle ipi
gerebilirsiniz. Yamanın dışının ortasına sıcak yapıştırılmış geçici bir tutamak bu işleme yardımcı olabilir. Yamayı
ambar içinde kaybetmeyin! Emin olmak için kablonun diğer ucuna büyük bir alet bağlayın. Yamayı ve kabloyu
çıkarın. 7. Provadan sonra, fıstık ezmesi kıvamına kadar kalınlaştırılmış epoksi reçinesi ile yamanın zımparalanmış dış
yüzünün dış çevresini bolca kaplayın. Yama dikey tutulduğunda da reçine şeklini korumalıdır. 8. Yamayı dikkatlice
delikten geçirin, doğru pozisyonuna ve yöne çekin. Dıştaki ip halkasından büyük bir tornavida veya ahşap parçası
geçirin. Tornavidayı döndürün ve böylece yama gövdenin içine sıkıca çekilinceye ve bir epoksi sızıntısı görünene
kadar ipi kısaltın. Tornavidayı diğer elinizle döndürürken, kablo üzerinde bir elinizle dışarı doğru gerilimi koruyun.
(Bu yöntem, İspanyol Irgat tekniği olarak bilinir.) İstenen gerginlik elde edildiğinde tornavidayı gövdenin dışına
bantlayın, fazla epoksiyi temizleyin ve epoksiyi kürlenmeye bırakın. 9. İspanyol ırgat sistemini çıkarın, kabloyu kesin
ve iç düğümün bölmeye düşmesine izin verin. 10. Kayık boyalı bir yüzeye sahipse, sonuçtaki boşluğu hafif kaplama
bileşiği ile kalınlaştırılmış epoksi ile doldurun, sonra zımparalayın ve boyayın. Kayık açık bitmişse, kağıt üzerindeki
deliğin bir kurşun kalem ile izini alın ve 3 mm kontrplaktan bu şekle uygun bir onarım yaması hazırlayın. Yerinde
tutmak için hızlandırıcılı süper yapıştırıcı kullanarak dış yamayı sabitleyin ve sonra görünür eklemde kalınlaşmış
epoksi ile bitirin. Kalınlık farkı ortadan kalkıncaya kadar alanı zımparalayın ve epoksi reçine ile kaplayın. Bu yöntem
ile görsel olarak tatmin edici bir sonuç üretmek için çok dikkatli olmak gerekecektir ve yaptığınız onarım göze çok
batıyor ise diğer bir seçenek de tekneyi ya da güverteyi boyamak olabilir.

Yeterince fazla sayıda kıskaç mengenem yok yerine ne kullanabilirim?
Küpeşte çıtalarını yapıştırırıken vidasız kullanmak istemiyorsanız, çok sayıda kıskaca ihtiyacınız vardır. Yeterincesine 
sahip değilseniz, uzunlamasına kesilmiş plastik tesisat borularını kullanarak basit kıskaçlar yapabilirsiniz. Plastik boru 
parçalarının boyu (~ 50 mm) ne kadar uzun olursa uyguladıkları kuvvet o kadar büyük olur. İşte bu yaklaşımı 
gösteren bir video.

AutoCAD DWG ya da DXF dosyalarını edinebilir miyim?
Shrike şablonları AutoCAD® kullanılarak çizildi. Orijinal CAD (DWG ve DXF) dosyaları artık ilgili sayfayı kullanarak 
alabileceğiniz plan ve şablon indirme dosyasına dahil edilmiştir. Çalışmalarımızın her yönünü değiştirmenizi, 
geliştirmenizi, denemenizi ve geliştirmenizi öneririz. Ticari kayak kitleri yapmak ve satmak ya da bu projeden 
türetilmiş kayaklar yapmak istiyorsanız, bunu yapmakta özgürsünüz.

Niçin Shrike adı? 
Tıpkı bir örümcek kuşunun sivri bir gagaya sahip bir kuş olması gibi, Shrike kayağının da sivri bir burnu olduğunu 
söyleyebiliriz. Ancak gerçek şu ki, Shrike adı ile Nick ilk kez Galler'in en yüksek zirvesi olan Yr Wyddfa'nın kuzey 
yüzünde bir uçurum olan Clogwyn dâur Arddu'da ekstrem bir kaya tırmanışı rotasında karşılaştı. Uçurumun kaya 
tırmanışı rehberinde tırmanışa ait bir fotoğraf vardı (1960'lar ??). Fotoğraftaki dağcı Hugh Banner, çok dik bir 
duvarda harika bir dramatik pozisyonda görülüyordu. Shrike ismi, rotanın dramatik doğasını vurgulamak için doğru 
tona sahipti. Elli yıl sonra Nick, bitmiş kayağın siyaha boyalı vurgulanan akıcı hatlarını görünce, kayağı Shrike olarak 
adlandırılması gerektiğini biliyordu.

Niçin CNC Kayaks? 
Kelimelerle oynamayı severiz. CNC, elbette, bilgisayarların endüstrinin çoğunda işleri insanlardan devralma 
yöntemini tanımlayan “Bilgisayar Sayısal Kontrol” kısa-adı olarak yaygın kullanılmaktadır. Bununla birlikte, Shrike 
projesinin ana ilkesi, tasarımın, yazılımlar tarafından sınırlandırılmak yerine, prototipleme sırasında ince kontrplakın 
tarafından organik olarak gelişmesi gerektiğidir.
Bazı dik yapıştır yöntemi ile yaılan kit kayakların neden kutu ve dilim biçiminde göründüğünü hiç merak ettiniz mi? 
Bilgisayarları yalnızca tamamlanan kayağın ölçümlerini almak ve bu ölçümleri planlara aktarmak için kullandık. Bu 
nedenle CNC, yanlış yorumlanmasının muhtemel olduğunu bilerek kinayeli bir dilde kullanılır. Gerçek şu ki, etiketin 
nedeni Christopher ve Nick Crowhurst sözcükleridir.

http://cnckayaks.com/shrike/faq/
http://www.youtube.com/watch?v=phybo1-CNpg
http://cnckayaks.com/shrike/faq/
http://cnckayaks.com/shrike/faq/
http://cnckayaks.com/shrike/faq/
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