
 

 

 

Руководство по постройке каяка Шрайк 

 

 

 

 

 

 

 

Особенности постройки версии с океанским кокпитом изложены в отдельном руководстве (ссылка). 

  

http://qajaqrolls.com/wp-content/video/Shrike%20Too%20Build%20Options.pdf
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Данное руководство – результат любительского перевода. Если Вы в достаточной мере владеете 

английским языком – обратитесь к оригиналу руководства, чтобы избежать возможных ошибок, 

вызванных неточностью перевода. 

  



Достоинства проекта 

Данное руководство описывает проект легкого морского каяка по технологии «Сшей и склей». Проект может быть 

легко адаптирован к росту и телосложению предполагаемого гребца. 

Достоинства проекта следующие: 

1. Огромное удовольствие от постройки каяка своими руками и путешествий на нем по красивым водоемам. 

2. Для существенного числа людей, современные морские каяки стали слишком тяжелыми и/или слишком 

дорогими. Двухместный полиэтиленовый каяк весит порядка 44кг и стоит £2000. Новый одноместный 

стеклопластиковый каяк обычно весит порядка 27кг, и стоит от £2500. Вес этих судов таков, что многие люди 

в одиночку в силу тех или иных причин неспособны разместить их на крыше автомобиля, или перенести к 

месту посадки. Это важный момент, который не позволяет многим людям полноценно заниматься каякингом. 

3. Гребцы имеют различные предпочтения по форме, размерам и высоте кокпита. Представленные на рынке 

каяки могут не соответствовать этим предпочтениям. 

4. Молодежь имеет мало возможностей для освоения практических навыков. Описываемая конструкция 

достаточно проста для освоения. 

Цели проекта:  

Построить морской каяк, который будет: 

1. Весить в 2 раза меньше большинства заводских каяков. Порядка 14,5кг. (Прим. пер: Такой низкий вес получен 

за счет использования высококачественной морской фанеры толщиной 3мм, без покрытия стеклотканью всей 

внутренней поверхности корпуса, покрыт только пол кокпита. Проклейка швов стеклолентой вдоль менее 

нагруженных швов также не выполнялась. При использовании более доступных материалов, например 

березовой фанеры ФСФ 4мм для нижней части и палубы, потребуется более надежно защищать наружную 

поверхность корпуса, полностью покрыв его стеклотканью на слое смолы. При таких материалах вес может 

составить до 24кг при использовании на всю конструкцию 4мм фанеры.) 

2. Элегантным и красивым, чтобы им можно было гордиться. 

3. Серьезным морским каяком, судном для жизни, а не приспособленным только для новичков на гладкой воде. 

4. Простым по конструкции и недорогим, доступным для любителей без особых навыков в обработке 

древесины. (Прототип обошелся в £320, за материалы высочайшего качества. Эта стоимость включает £50 

расходов на доставку.) 

5. Строиться из 3 листов морской фанеры BSS толщиной 3мм (1/8 дюйма) и эпоксидной смолы по технологии 

«Сшей и склей». 

6. Строиться по полноразмерным чертежам всех деталей, которые будут доступны по цене. 

7. Легко адаптируемым чтобы учесть некоторые различия в росте, телосложении, силе, привычках и физических 

ограничениях гребцов. 

8. Сочетать традиционный гренландский дизайн корпуса с преимуществами современных разработок, таких как 

водонепроницаемые переборки, лючки, кокпит типа Keyhole или океанский и возможность установки скега. 

 

 



Размеры 

Длина …………………………….5,304м (17 футов 4,8 дюйма) 

Ширина…………………………..0,546м (21,5 дюйм ) 

Внутренние размеры кокпита….0,833х0,394м (Эти размеры можно изменить под свои требования) 

Высота кокпита, от киля до нижней кромки палубы в передней части кокпита……0,317м (Этот размер можно 

уменьшить) (В оригинале указано 0,318м, однако далее в тексте приводится размер 0,317м.) 

От киля до верха обечайки кокпита в задней части………………………………...0,229м 

Вес ……………………………….14,5кг. 

О проекте 

В этом проекте нет ничего необычного, но его реализация позволяет очень легко варьировать форму палубы и 

кокпита. Эта простота достигнута за счет установки цельногнутой передней палубы и простых не выступающих 

пластиковых лючков.  

Форма корпуса основана на информации, полученной из книг, перечисленных в конце руководства. В частности, 

Шрайк весьма схож с каяком West Greenland Disco Bay, произведенным 08/1927 и выставленным в настоящее 

время в музее Canadian Museum of Civilization в Оттаве. Это проект №65 в великолепной книге Харви Голдена 

«Каяки Гренландии» (2006).  

Эти красивые классические линии явились результатом многовековых разработок и создают корпус, обладающий 

высокой маневренностью и мореходностью. Корпус гренландского типа здесь сочетается с лучшими 

современными разработками в области морских каяков: 

 

Переборки повышают 

безопасность путем уменьшения 

затопляемого объема кокпита 

более эффективно, нежели 

надувные мешки. 

 

Лючки открывают доступ к 

водонепроницаемым грузовым 

отсекам  

 

 

Кокпит типа Keyhole облегчает 

посадку и высадку из каяка, 

особенно на пляжах в 

прибойной зоне. 
 

 

Вариант с океанским кокпитом. 

 

 

 

 

 

Клееная на эпоксидной смоле 

фанерная конструкция для 

получения легкой и прочной 

структуры, обладающей 

высокой долговечностью. 

 

Выдвижной скег для лучшей 

курсовой устойчивости на 

волне. 



Возможные изменения в стандартном проекте 

Уменьшение высоты в передней части кокпита (под изогнутой палубной балкой (бимсом), также именуемой у 

инуитов масик, (далее по тексту будет использоваться именно это наименование – Прим. пер.) в соответствии с 

предпочтениями владельца и желаемым положением коленей при гребле. Это достигается простым изменением 

формы масика и верхней части передней переборки. Шрайк на левом фото имеет высоту 317мм (12,5”). Шрайк-2 на 

правом фото имеет высоту 267мм (10,5”). Это создает более длинный плоский участок передней палубы, что 

позволяет при желании установить передний лючок большего размера. Высоту кокпита не следует увеличивать 

более 317мм, поскольку это создает риск расщепления фанеры при изгибе. Шрайк был спроектирован так, чтобы 

вместить гребца любого телосложения, который захочет испытать каяк. В будущем я выберу высоту 292мм (11,5”) 

для моего личного Шрайка. Если Вы можете измерить другой каяк, который кажется удобным лично вам, замерьте 

на нем высоту кокпита и используйте это значение при постройке своего Шрайка. В чертежах предусмотрены 

формы для выбора высоты. 

 

 

 

 

Подгонка размеров и формы кокпита, от Keyhole 

до океанского в соответствии с телосложением и 

предпочтениями владельца. Длина кокпита 

должна изменяться только вперед, при 

неподвижной задней кромке. Положение центра 

сиденья гребца не должно изменяться. В таком 

легком каяке положение центра масс гребца 

имеет решающее значение. Размер кокпита 

Keyhole Шрайка оказался слишком узок для 

некоторых гребцов, поэтому в будущем я 

планирую увеличить внутреннюю ширину с 

393мм до 419мм. Чертежи необходимо 

адаптировать по желаемой ширине. (В чертежах, 

скачанных с сайта http://cnckayaks.com/, 

внутренняя ширина обечайки кокпита Keyhole 

составляет 425мм, проверьте этот размер перед 

тем как вырезать кокпит. – Прим. пер.)  

  

http://cnckayaks.com/


Изменение проекта в соответствии с весом гребца и общей запланированной максимальной нагрузкой. Это может 

быть достигнуто 2 способами. Во-первых, варианты малого объема (LV) или большого объема (HV) могут быть 

получены путем настройки масштабного коэффициента при печати между 90% (LV) и 110% (HV). Первый Шрайк-

LV описан на вкладке Каяки, и теперь завершен. График масштабного коэффициента, связанный с запланированной 

общей нагрузкой,  приведен ниже: 

 

Постройка проекта этим методом масштабирует подводную часть, создавая таким образом «Настоящий LV». 

Второй способ адаптации проекта – настроить высоту надводного борта. Это полностью сохраняет форму корпуса 

оригинального Шрайка ниже ватерлинии. Шрайк-R, специализированный rolling-вариант, был изготовлен путем 

уменьшения надводного борта на 60мм. 

Оба этих метода можно объединить. 

Опустите или поднимите надводный борт (высота палубы над ватерлинией) на 1см на каждые 15кг свыше или ниже 

80кг общей нагрузки. 

Это фото Шрайка с общей нагрузкой 82кг: 

 

А это – с нагрузкой 91кг: 

 

 

  

http://cnckayaks.com/project/shrike-lv/


Выбор чистовой отделки. Прозрачный лак поверх эпоксидной смолы легче в уходе, чем краска, однако потребует 

большой аккуратности при постройке для защиты панелей от пятен и царапин в процессе строительства. 

Это Шрайк-2 в прозрачной отделке:  

 

Отрегулируйте положение передней переборки для 

соответствия вашей длине ног. Базовый Шрайк 

предусматривает около 100мм пространства в ногах 

высокого гребца ростом 183см. Перемещение этой 

переборки потребует незначительного изменения 

шаблона перегородки. Более просто – переборку можно 

оставить как есть, а лишнее пространство заполнить 

пенным материалом. (в ориг – Footrest.)  

 

 

Лючки. Прототип Шрайк на фотографиях (черный) был спроектирован как лодка для несложных однодневных 

прогулок, поэтому передний лючок не установлен, а переднее отделение заполнено надувной емкостью плавучести. 

В носовой переборке есть люк. Очень маленький передний лючок может быть установлен на плоской части 

передней палубы. Более крупный передний лючок можно установить, если опущена палуба в передней части 

кокпита, как было сказано ранее. Для однодневных выходов дневной отсек обеспечивает достаточный объем, и 

установка переднего лючка не требуется. Задний лючок необходим для технического обслуживания скега, если 

таковой установлен. Дневной отсек это маленький диск, установленный сразу позади кокпита. Дневной отсек очень 

удобен для хранения вещей первой необходимости и мелких предметов. У Шрайк-2 с его низкой передней палубой, 

есть достаточно места чтобы установить передний лючок размером до 200мм (8”), что обеспечит доступ к 

достаточному объему для многодневных экспедиций. 

 

Скег. (Подъемный скег с тросовым или проволочным 

приводом, или его отсутствие). Скег добавляет каяку вес, 

сложность изготовления и дает дополнительно 

сопротивление движению, однако позволяет избежать 

напряжения в суставах рук при борьбе с сильным ветром. 

Мы рекомендуем подъемный скег с проволочным 

приводом. 

 

Легкие или тяжелые условия использования, чтобы справляться с ударами о скалы и пляжи. Шрайк был 

сконструировал чтобы быть легким в транспортировке, а также для легкой гребли, а не для прыжков на скалы и 

посадки-высадки на берег в прибойной зоне. Тем не менее, Шрайк получил всего пару царапин от контакта со 

скалами и высадки в прибое, и мазок краской – это все что потребовалось. Для высокой устойчивости к 

повреждениям корпуса при контакте со скалами, корпус изнутри следует покрыть дополнительным слоем 

стеклоткани. Для повышения абразивной стойкости корпуса его следует покрыть снаружи аналогичным образом. 

Любые дополнительные слои стеклоткани вне пола кокпита и верха комингса прибавят каяку вес свыше 14,5кг 



прототипа. Корпус может быть построен из фанеры толщиной 4мм, с большей прочностью к сквозным 

повреждениям, но снова с прибавкой в весе. Верхняя палуба должна изготавливаться из фанеры толщиной 3мм, 

чтобы обеспечить поверхность двойной кривизны. При таком варианте следует приобрести 2 листа фанеры 

толщиной 4мм и 1 лист – толщиной 3мм вместо 3 листов толщиной 3мм. 

Расходы. Постройте Шрайк не ради экономии, а чтобы получить легкий каяк соответствующий вашим 

потребностям, получая при этом огромное удовольствие от строительства и гребли на вашем собственном морском 

каяке.  

Для прототипа Шрайк на фотографиях расходы составили приблизительно £320, включая более £50 на доставку. В 

моей мастерской уже были различные материалы типа обрезков досок и фанера для временных деталей, суперклей, 

использованные кисти, лента и шнуры для оснащения палубы, временные шурупы, уайт-спирит для очистки кистей, 

верстак и полный набор ручного и электроинструмента, одноразовые перчатки и прочее. Затраты в фунтах 

стерлингов составили: 

3 листа 2440х1220х3мм морской фанеры Robbins Elite BSS 1088………………………………….£130 

4кг эпоксидной смолы и отвердитель (Примерно 6кг если покрывать корпус стеклотканью)……£69 

50мх50мм стеклоленты………………………………………………………………………………….£17 

Наполнители………………………………………………………….. ………………..……………….£10 

Ролики и щетки …………………………………………………………..……………………………..£10 

Стеклоткань на пол кокпита и верх комингса…………………………………………………………..£3 

Краска ……………………………………………………………………………………………………£6 

Пенка для сиденья и спинки …………………………………………………………………………….£20 

Лючки ……………………………………………………………………………………………………£25 

Ползунок скега с фурнитурой……………………………………………………………………………£35 

            £320 

(Приблизительно 24500руб по курсу 76,5руб, однако автор использовал дорогие материалы – Прим. пер.) 

Оценка времени на постройку. 

Профессиональный столяр может закончить каяк за неделю, вместе с внешней отделкой. Новички с небольшим или 

с полным отсутствием опыта могут провести счастливую зиму, тратя на постройку каяка свободное время, любовно 

создавая свой каяк и попутно изучая технические приемы. Новичок способен достичь такого же хорошего 

результата, как и профессионал. Просто это займет гораздо больше времени, особенно времени на изучение. 

Предварительные обучающие материалы. 

Те, у кого мало опыта в изготовлении каяков по технологии «Сшей и склей», могут извлечь пользу из чтения или 

просмотра следующих материалов: 

Chesapeake Light Craft (CLC) производит отличные комплекты деталей для сборки каяков по этой технологии. Их 

вебсайт – отличный источник знаний. В частности, есть отличный DVD CLC на конструкции СиС с Джоном 

Харрисом. Этот DVD доступен в Великобритании от Fine Boats. 

CLC также имеет отличную серию советов по строительству. 

(перевод данного раздела не закончен) 

 

 

 

  



Подготовительная работа 

«Прекращайте нести чушь и давайте уже строить лодку!» - это хороший план, но сначала нам необходимо 

подходящее место для работы, некоторые материалы и несколько инструментов. Вот некоторые предложения: 

Рабочее место 

Минимальная сборочная площадка должна жестко поддерживать две внешние формы корпуса, на расстоянии 1270 

мм друг от друга, параллельные и горизонтальные, с удобной рабочей высотой: 

Как минимум, две формы могут быть жестко прикреплены к 

двум фиксированным подмостям. Они могут быть 

закреплены прямо на полу, как эффективный способ 

уничтожить ваши колени в процессе строительства. 

Я использовал пару подмостей и положил на них одну 

секцию алюминиевой лестницы в качестве жесткой основы 

для рабочей поверхности. Хорошо подойдет 18мм фанера 

размерами 1300х600мм. Моя необоснованно длинна при 

размерах 4880 мм x 610 мм (16 футов х 2 фута), 

изготовленной из листа 18-миллиметровой опалубочной 

фанеры, разрезанной по центру.  

Мусорный ящик на каждом конце каяка сэкономит вам 

немало времени. 

Чистая мастерская – безопасная мастерская. Пылесос хорош 

как для работы внутри корпуса, так и для поддержания пола 

в чистоте. 

Хорошее освещение важно. Яркие люминесцентные лампы 

на потолке хорошо подойдут.  

Верстак, типа Black & Decker Workmate, хорош для резки и 

смешивания материалов. 

Инструменты 

Стальная рулетка, от 6м длиной 

Стальная линейка, одна 1м длиной, одна около 300мм 

Маленький ручной рубанок и заточной брусок. 

Электролобзик с лезвием для чистого реза по древесине или ручная пила для тонкой работы. 

Электродрель со сверлами и битами, ручная отвертка для временных саморезов. 

Пузырьковый уровень, один от 600мм длиной, и один около 150мм. 

Нож со сменными лезвиями (например Stanley). 

Регулируемый угольник (ориг - Adjustable sliding bevel) 

По крайней мере пять длинных защитных ремней для стягивания верхней палубы. 

West Systems пенопластовые 180-миллиметровые ролики или намного более дешевые 4-дюймовые (100 

мм) одноразовые ролики для глянцевой краски. 

Дополнительные инструменты: 

Термопистолет для клея с клеящимися палочками 

Электрический штапельный пистолет и скобы из нержавеющей стали. Я использовал скрепки Arrow T50 10 мм (3/8 

дюйма). 

Пылесос. 

  



Материалы 

Три листа 3-миллиметровой (1/8 дюйма) качественной водонепроницаемой фанеры (лучше всего подходит BSS 1088 

marine), доступной от CLC. 

Элитная морская фанера от Robbins of Bristol, Великобритания, превосходна, однако дорога.  

Как вариант http://www.fyneboatkits.co.uk/supplies/wood/okoume-plywood-sheet/ 

От 3 до 6 кг медленно отверждающейся эпоксидной смолы без запаха с отвердителем, количество в зависимости от 

того, оклеивается ли корпус и палуба. Я использовал 4 кг Professional Systems Epoxy в Великобритании. В США я 

использовал эпоксидную смолу MAS 

50 м стеклоленты шириной 50 мм плотностью 175 г/м
2
 из CFS. 

2 м
2
 стеклоткани 300 г/м

2
 для верхней части обечайки кокпита и пола кокпита от CFS. 

При желании, корпуса обычно покрывают стеклотканью плотностью 200 г/м
2
 (6 унций / кв.ярд) 

Одноразовые перчатки - коробка 100шт. 

20 м медной проволоки диаметром около 1,2 мм для сшивания деталей (моя была из обрезков бытового 

электрического провода). 

Много одноразовых емкостей для смешивания, например, использованные баночки из-под йогурта 

Одноразовые дешевые 25 мм (1 ") кисти. Не менее 20. 

Медицинские шпатели для осмотра ротовой полости (или палочки от эскимо – Прим. пер.) для формования галтелей 

из смолы. 

Толстый лист пластика полезен для предотвращения прилипания эпоксидной смолы к верстаку, рабочей 

поверхности  и т.д 

Ручные салфетки (я использовал Ever-Build Multi-use Wonder Wipes в Великобритании) 

Ветошь и бумажные полотенца. 

Краска или полиуретановый лак для защиты слоя эпоксидки от УФ. 

Дополнительно: супер-клей с ускорителем. Клей Evo-Stik Mitre в Великобритании или E-Z Bond в США работают. 

Эпоксидная смола для начинающих. 

Советы по работе с эпоксидной смолой и безопасности на рабочем месте смотрите на сайте CLC. 

Вот несколько соображений от меня: 

Смешивайте только небольшие объемы эпоксидной смолы. Это тяжело, и немного идет длинный путь. 

Наносите смолу на фанеру с использованием твердых пенных роликов. Они дают результат, намного ровнее и 

экономичнее по расходу смолы, чем любая кисть. 

Используйте ацетон для очистки инструментов от эпоксидной смолы, верстака и корпуса, только если марка 

эпоксидной смолы совместима с ацетоном. (Professional Systems Epoxy НЕ СОВМЕСТИМА.) 

Медицинские шпатели позволяют создать качественные галтели. Держите их перпендикулярно шву для самой 

маленькой галтели, или под углом чтобы сделать более крупную. 

Купите четыре 50 мл одноразовых пластиковых инъекционных шприца из вашей местной аптеки для измерения 

объемов смолы и отвердителя. 

Смола Gluzilla Epoxy в тубах под пистолет - это аккуратный способ делать галтели, но это дорого. 

Остерегайтесь белесых разводов, которые образуются на некоторых марках эпоксидной смолы через несколько 

часов. Попробуйте сделать несколько этапов в течение нескольких часов. Например. покрытие, галтели и 

стеклоленту. 

Работайте так, как если бы эпоксидная смола не заполняла промежутки, и используйте это свойство только тогда, 

когда ваши лучшие усилия to fall a little short (похоже на устойчивое выражение, не осилил что это). 

Используйте эпоксидную смолу без запаха и с медленным схватыванием, чтобы получить достаточно времени для 

сложных задач. 

Эпоксидная пыль может вызвать аллергическую реакцию. При шлифовании используйте комбинезон и длинные 

манжеты одноразовых перчаток и пылезащитную маску. 

Полиэфирная смола может использоваться вместо эпоксидной смолы, поскольку она дешевле, но она имеет худшую 

адгезию, и ее запах исключает ее использование внутри дома. 



Список измерений, для последующей проверки: 

Все измерения для конструкции измеряются в миллиметрах от опорной линии. Это линия, проведенная через 

столешницу, перпендикулярная к оси и приблизительно на расстоянии 3230 мм от носа готового каяка. 

Все измерения выполняются в мм от опорной линии («+» означает переднюю часть от линии, «-» означает кормовую 

часть). 

Поскольку внешняя и внутренняя формы имеют толщину, а корпус сужается, формы, которые расположены при 

измерениях со знаком «+», необходимо помещать позади отмеренной линии, а те, чьи измерения «-» - впереди их 

линии. 

Балки задней палубы находятся на -517, -700, -924 (и перед корпусом скега), -1133 

Балки задней палубы выполнены из 12 мм квадратной кедровой реечки для легкости. 

Радиус кривизны R для построения нестандартного масика с лучом L и высотой подъема D: 

 R = L
2
 + 4·D

2
 / 8·D 

Для Шрайк-R R=384 мм (15,1 ") на ширине 546 мм (21,5 дюйма) и высоте подъема 114 мм (4,5 дюйма) высота в 

районе колен под палубой составляет 317 мм (12,5 дюйма) 

Центр сиденья находится в точке +250 (т.е. 300 мм вперед от кормовой перегородки кабины). Этот размер не должен 

изменяться. 

Одна внешняя форма находится на опорной линии, другая - на + 1270 мм 

Моя ножная переборка - +1255 

Задняя переборка кокпита находится в положении -50 

Переборка дневного отсека находится на -345 

Внутренние шаблоны - +1860, +630 и -800 

LOA 5300 мм (17 футов 4,75 "), ширина 546 мм (21,5") 

Нос приблизительно +3230, в зависимости от округления. 

Кормовой конец масика шириной 40 мм составляет +783 

Внутренние размеры кокпита: 838 длина х 395 (макс.) ширина (33 "x 15,5") (не разобрался, в чертежах DWG другие) 

Центры щелевых пластин шириной 125 мм находятся на +265 

Передняя часть кабины открыта против масика в +783 

  



И наконец, начинаем строительство. 

Изготовление двух внешних форм.  

Они могут быть изготовлены из отходов любых листовых 

материалов. Я использовал обрезки фанеры 9 мм из моих запасов 

и из мастерских моих друзей. Вы можете перенести контур 

формы с чертежа на фанеру, наколов угловые точки гвоздем или 

шилом, чтобы обозначить 11 углов. Затем соедините их с 

помощью острого карандаша и стальной линейки, и вырежьте 

форму электролобзиком. Затем на основание каждой формы 

привинчивается квадратная рейка 50х50 мм. 

Установка двух внешних форм. 

Начертите осевую линию на рабочей поверхности. Выберите позицию 

и нарисуйте линию привязки по поверхности под прямым углом к 

центру. Выберите место и начертите базовую линию под прямым 

углом к оси, учитывая, что нос каяка выдается от этой линии вперед 

примерно на 3230мм, и каяк должен вписаться в ваше свободное 

место. (3230мм примерный размер, потому что вы можете выбрать 

степень округления носа и кормы на ваш вкус.) Теперь нарисуйте 

параллельную линию на +1270. Прикрепите две внешних формы к 

рабочей поверхности на базовой линии и +1270, вертикально и 

перпендикулярно к оси. Ваша платформа должна выглядеть так: 

Вырезка панелей 

Два из трех листов фанеры используются для вырезки четырех панелей корпуса, то есть дна и панелей бортов. 

Я положил два листа фанеры на секцию алюминиевой лестницы на полу и с помощью ручной циркулярной пилы  

разрезал каждый лист на 5 полосок шириной 244 мм. 

Панели днища короче двух бортовых панелей, поэтому они вырезаны из цельных полос фанеры. Бортовые панели 

длиннее, поэтому короткая вставка (я использую 645 мм) должна быть вставлена между двумя цельным полосами, 

чтобы получить длину не менее 5400 мм, чтобы использовать шарнирные соединения, если они используются. 

Полосы фанеры можно склеить «на ус» с соотношением сторон 8:1 шириной 24 мм, как это сделать – рассказано 

здесь. 

Остается только соединить детали, используя клеевые стыки. Они просты, достаточно прочны, но требуют 

тщательной шлифовки перед лакировкой или окраской. 

Когда эти стыки выполнены, очень тщательно вырежьте бумажные шаблоны из чертежей и прикрепите их скотчем 

или скобами на фанеру. Обводите шаблоны очень точно, используя острый карандаш. Длинные плавные кривые 

лучше всего отмечать каждые несколько сантиметров, а позже метки соединяются с помощью длинной стальной 

линейки для обеспечения гладкой кривой. (Я использовал кусок пластикового кабель-канала). перенесите базовую 

линию с чертежей на панели днища. 

Используйте лобзик, чтобы вырезать панели с маленьким запасом по периметру, а затем подровняйте кромки с 

помощью ручного рубанка. Если вы решили изменить высоту надводного борта (высота палубы над ватерлинией), 

перед тем, как вырезать панели, проведите карандашом линию параллельно верхней кромке, сверху или снизу. 

(Изменяйте высоту надводного борта на 1 см на каждые 15 кг выше или ниже нагрузки 80 кг.) 

Теперь у вас есть две пары панелей. Совместите их, и убедитесь, что они идентичны. 

 
  

http://sea-kayak.ru/technical/?idnews=325


Сборка корпусных панелей 

Закрепите две более короткие нижние панели симметрично друг напротив друга и просверлите отверстия для 

медной проволоки вдоль прямой стороны (киль) через каждые 100 мм, примерно на 6 мм от края, через обе панели, 

так, чтобы отверстия для проволоки располагались прямо напротив. Соединение этих двух ребер образует линию 

киля. 

Теперь вас ожидает увлекательная часть, которой вы заслуживаете после всей этой подготовки: 

Прострогайте или сошлифуйте скос на наружных сопрягаемых кромках нижних панелей вдоль киля и скул, а также 

по нижнему краю бортов. Это поможет избежать смещения краев. Необходимо выполнить пару проходов рубанком 

или наждачной бумагой на 80 грит. 

Легонько скрутите вместе две нижние панели вдоль киля, со скосами 

вверх. Поместите соединенные нижние панели во внешние формы 

(помните, с которой стороны нос), и начните раскрывать их, как бабочка, 

раскрывающая крылья. При необходимости ослабьте несколько стяжек, 

чтобы облегчить эту процедуру. Совместите метки базовой линии на 

нижних панелях с внешней рамкой на базовой линии. Плотно прикрепите 

скрутками нижние панели к внешним формам по наружному краю (на 

скулах) и вдоль киля. Это потребует четырех скруток на каждой раме, с 

двумя отверстиями в панели и одной в раме на каждую, всего 24 

отверстия. Удерживая их вблизи краев панелей, убедитесь, что все эти 

отверстия закрыты, когда киль и суставы соединены. Keeping these near 

the edges of the panels will ensure that all these holes are covered when the 

keel and chine joints are taped. Я грубо издевался над прототипом:  

 

Теперь просверлите отверстия для проволоки вдоль нижнего, более 

прямого края боковых панелей, а также вдоль носа и кормы. Слегка 

скрутите панели вместе только вдоль носа и кормы. Раздвиньте 

панели в стороны и прикрепите их к нижним панелям во внешних 

формах. Начните с кормы, создавая плавно изогнутое соединение 

между нижними и верхними панелями и продвигайтесь в направлении 

носа, стягивая борта скрутками с нижними панелями и внешними 

рамами по мере продвижения. Удостоверьтесь, что вы удалили 

древесину на носу и корме Ensure you even out the wood at the bow and 

stern. Я добавил 6 мм к верхним панелям в носовой части, чтобы 

сделать фигурную обрезку. Удалите скрутки на носовой части и 

аккуратно подровняйте рубанком, чтобы получить аккуратный стык 

между нижней и верхней панелями. Затем поставьте скрутки на место:  

  



 

Вот фотография Шрайка со сшитым корпусом. Обратите внимание на 

неровности вдоль борта, все они будут сглажены после установки стрингеров. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Теперь вырежьте из обрезков фанеры три 

внутренние формы, которые будут размещены на 

+1860, +630 и -800, и установите их вертикально и 

перпендикулярно оси, как показано здесь.  

  



Стрингер представляют собой легкую реечку из мягкой древесины, размером 

около 25 х 25 мм, которая устанавливаются внутри бортов, чтобы можно 

было зафиксировать палубу. Если используются фитинги Maroske (см. 

«Builders’ Tips» на сайте www.cnckayaks.com), размер стрингера можно 

уменьшить до 25 x 15 мм. Применение достаточно длинной рейки (5.4 м), 

чтобы избежать каких-либо стыков, значительно облегчает получение 

ровных бортов. С небольшим трудом мы теперь нашли местных 

поставщиков длинной рейки как в Великобритании, так и в США. Если вам 

трудно найти достаточно длинную рейку, ее можно состыковать из двух 

частей. Поскольку я не квалифицированный столяр, на прототипе я 

использовал простой стык под углом 45°, с коротким скошенным брусочком, 

приклеенным изнутри для усиления. На более позднем этапе я убрал эти 

брусочки с помощью ручной пилы, как только стыки были соединены с 

фанерой палубы. Вы можете увидеть один из стыков на фотографии.  

 

. 

Запилы на поверхности стрингера необходимы на носу и корме, чтобы 

обеспечить возможность подъема, без чрезмерного напряжения рейки: 

Теперь высушите привальный брус со множеством зажимов (их можно 

купить дешево в Leroy Merlin, но берите с запасом, они ломаются) или с 

помощью временных винтов с круглой головкой, если каяк будет окрашен. 

Обратите внимание на подгонку стрингеров на носу и корме, чтобы они 

соответствовали друг другу: 

 

 

 

 

Стрингер устанавливается 25-миллиметровой стороной к фанере. 

Закрепите рейку между бортами на +600, чтобы зафиксировать 

максимальную ширину 546 мм (21,5 "). Стрингеры устанавливаются 

заподлицо к верхней кромкой фанеры в задней части кокпита, но перед 

ним брус может подниматься над фанерой на 6 мм. Начиная с 900мм от 

носа, можно снова оставить на одном уровне с верхней кромкой фанеры, 

так как палуба становится плоской от этой точки до носа. Выступающая 

часть рейки позже должна быть скошена, чтобы соответствовать 

изогнутой поверхности палубы. Обратите внимание на заполнение клеем 

в носу. Здесь вы можете использовать любую густую эпоксидную смолу 

для усиления носа. 

  

http://cnckayaks.com/shrike/builders-tips/


ТЕПЕРЬ СТОП! 

Это критическая точка. Любые недостатки в форме корпуса в этой точке будут фиксированы после склеивания и 

проклейки швов стеклотканью. Поговорка «7 раз отмерь и один – отрежь» придется здесь как нельзя кстати.  

Убедитесь, что нос и корма ровные и аккуратные. 

Убедитесь, что скулы имеют гладкую поверхность, без углублений или выпуклостей. Подправьте (Подрежьте?) 

выпуклости, заполните впадины хвойными стружками и отрегулируйте стяжки. 

Аналогичным образом проверьте, что борта - это гладкие кривые. Будьте особенно внимательны при любых стыках 

привального бруса. Наружная поверхность привального бруса должна быть плоской? (При необходимости закройте 

зажимное соединение. - гуглоперевод) 

Теперь, когда корпус удерживается в форме в нескольких точках, все незначительные недостатки могут передаться 

на киль, скрытый под корпусом. 

Освободите корпус от двух внешних форм и аккуратно переверните его вверх дном на подкладку. 

Убедитесь, что линия киля является гладкой кривой. Если она таковой не является- это необходимо исправить. 

Панели можно частично освободить от стяжек, если необходимо обрезать панель, которая шире чем нужно. Если 

необходимо заполнить зазоры, чтобы создать гладкую кривую, я нарезаю клинья из палочки мягкой древесины с 

помощью универсального ножа и вставляю их вертикально вниз, пока они не застревают в зазоре, примерно на 

расстоянии 20 мм. Затем я фиксирую их на месте суперклеем и обрезаю кончики после того как клей схватился. 

Затем зазоры заполняются густой эпоксидной смолой. 

Если, и только если каждая кривая прекрасна, переверните корпус в нормальное положение и установите его на две 

внешние формы. 

Приклейте привальный брус на место с помощью слегка густой? эпоксидной смолы. Если временных винтов или 

зажимов недостаточно, чтобы полностью прижать фанеру к брусу, прижмите ее с помощью скобок из нержавеющей 

стали или большего количества винтов. Временные винты должны быть слегка затянуты и вынуты через пару часов 

после склеивания, чтобы они не были намертво приклеены. Любые скобы останутся. В качестве альтернативы 

временным винтам можно использовать большое количество зажимов, чтобы обеспечить конструкцию без 

крепления, как подробно описано позже в конструкции Shrike Too. Это позволяет избежать следов на поверхности, 

если требуется прозрачная чистовая отделка. 

Капните суперклеем с ускорителем вдоль внутренней линии скул и 

киля от носа до кормы примерно каждые 25 мм: 

Когда суперклей затвердеет, обрежьте и удалите все медные 

скрутки. Альтернативой суперклея является использование 

небольших точек густой эпоксидной смолы, но это может занять 

целый день на схватывание. 

Установка переборок. 

Вырежьте переборки по размерам с чертежа из 3-миллиметровой фанеры, используя нож (или лобзик и рубанок), и 

вырежьте верхние углы, чтобы обойти вокруг привального бруса. Я считаю, что четыре прохода лезвия ножа будет 

достаточно, чтобы прорезать фанеру. Сделайте первый проход очень легким, чтобы направлять последующие 

проходы. Это поможет вам не порезать пальцы соскочившим лезвием. 

При желании вырежьте отверстие для сливной пробки в передней переборке перед ее установкой. Если не 

планируете устанавливать лючки на палубе - вырежьте отверстие для герметичного люка в центре этой перегородки, 

чтобы иметь возможность просушить переднее отделение, например, в случае утечки через сливную пробку. Насухо 

установите переборки вертикально и перпендикулярно оси на своих местах, а затем зафиксируйте их суперклеем 

или скрутками:  

Положение переборок: 

Кормовая переборка кокпита  -50 

Переборка дневного отсека -345 

Передняя переборка кокпита +1255 (Не устанавливайте эту переборку на 

этом этапе, если вы меняете высоту кокпита, изменяя кривую масика или 

настраивая положение переборки в соответствии с длиной ваших ног.) 

Верх этой переборки должен быть утолщен двумя изогнутыми полосками 

из фанеры, чтобы создать более широкую область склеивания, когда 

будет установлена передняя палуба. 



Теперь можно удалить три внутренние формы. Если ширина корпуса изменяется при удалении внутренней формы, 

замените ее, установив временную рейку в этом месте, а затем удалите внутреннюю форму. Держите зажатую 

временную рейку на +600, в точке максимальной ширины корпуса. Теперь вы готовы к устройству галтелей из 

смолы и проклейке швов стеклотканью. 

Устройство галтелей в швах из эпоксидной смолы. 

Сформируйте аккуратные галтели из смолы вдоль всей линии киля и 

скул, вокруг переборки и вверх по внутренней части носа и кормы. 

Эти галтели могут стать для вас как кошмаром, так и предметом 

гордости. Я использую деревянные палочки (медицинские шпатели для 

осмотра ротовой полости), чтобы сформировать их из смолы, сгущенной 

до консистенции арахисового масла с коллоидным диоксидом кремния 

West 406. Для узких галтелей, например, вокруг переборок, палочка 

удерживается вертикально. Для более широкой галтели палочка 

удерживается под углом, или кусок пластикового листа может быть 

изогнут, чтобы служить в качестве формирователя. Я всегда 

предварительно промазываю смолой фанерные поверхности, на которых 

будут размещаться галтели. Теперь галтели должны быть проклеены 

стеклолентой. 

 

Проклеивание швов стеклолентой 

Я проклеиваю стеклолентой только киль и галтели скул, а также вокруг 

передней перегородки кокпита, не затрагивая швы вокруг двух других 

переборок, поскольку они сравнительно слабо нагружены. Я использую 

50-мм стеклоленту плотностью 175 г/м
2
, накладывая ее в 2 слоя вдоль 

киля. 

Свежие галтели очень мягкие и уязвимые. Если стеклоленту сразу 

поместить на не затвердевшие галтели, слишком легко продавить их 

пальцами или кистью. Как только галтель помята под лентой, я не смог 

сгладить поверхность. Один из вариантов - быть очень, очень 

осторожным. Другой вариант - оставить галтели на пару часов, пока они 

не схватятся, но до того, как белесые разводы покроют поверхность 

смолы. Затем промажьте галтели смолой и налейте ее на стеклоленту.  

Другим методом, вызывающим меньшее воздействие на незатвердевшие галтели, является предварительная 

пропитка стеклоленты на рабочем столе перед нанесением ее на галтели. 

При резке стеклоленты сделайте разрез на 1-1,5см в центре каждого конца, чтобы предотвратить распутывание.  

При пропитке стеклянной ткани и ленты используйте минимально необходимое количество смолы, чтобы сделать 

ленту полностью прозрачной. Лишняя смола не сделает стыки прочнее. 

Эпоксидная смола прочна, и она только приобретает дополнительную прочность при добавлении стеклянных 

волокон. 

После того, как галтели завершены, я покрываю всю оставшуюся внутреннюю поверхность корпуса смолой. 

Проклейка стеклотканью кокпита 

Теперь пришло время покрыть пол кокпита стеклотканью. Это добавляет ударопрочности этой уязвимой области и 

защищает пол от истирания песком на ногах гребца. Я использовал ткань плотностью 300 г/м
2
 которая была легко 

доступна. 200 г/м
2
 будет легче, а также потребует меньше тяжелой смолы, и это может быть тот же материал, 

который вы решите использовать снаружи корпуса. Предварительно нанесите на фанеру минимальный слой смолы, 

накройте ее стеклотканью, предварительно обрезанной по форме и нанесите минимум смолы на ткань, чтобы она 

стала прозрачной. Подрежьте края ткани вдоль скул ножом, когда смола схватилась, но не затвердела. 

 

Выравнивание, пропитка и оклейка внешней части корпуса 

Оставьте корпус в течение дня, чтобы все это схватилось, освободите корпус от двух внешних форм, переверните 

его и положите на рабочую поверхность на подкладки под борта. Заполните любые зазоры в киле и скулах густой 

эпоксидной смолой. Убедитесь, что нос и корма образуют ровные кривые. При необходимости подровняйте их с 

помощью рубанка. Добавьте густую эпоксидную смолу к носу и корме, чтобы сформировать закругленный 

колпачок. Дайте смоле схватиться, а затем прошлифуйте округлые края вдоль носа, кормы, киля и скул. Теперь 

проклейте стеклолентой киль и скулы от носа до кормы. Я положил второй слой стеклянной ленты вдоль основной 

плоской и уязвимой части киля. Надрежьте края ленты, чтобы помочь ей повторить форму носа и кормы. Верните 

каяк в вертикальное положение и поместите его во внешние рамки. 

  



Построение и установка масика. 

Масик - это балка палубы в передней части кокпита. Это основная 

поддержка выреза. Он также регулирует пространство по высоте в 

коленях гребца. Некоторые гребцы, особенно любители эскимосского 

переворота, любят низкий кокпит. Многие другие предпочли бы 

высокий масик. Это позволяет поднимать колени, что снимает 

напряжение с подколенных сухожилий, которое является причиной 

болей в спине при гребле.  

Попытайтесь сидеть на полу с прямыми ногами в течение часа. Я продержался около минуты, прежде чем моя 

задница попросила пощады. Высота кокпита под масиком составляет 315 мм (12,5 дюйма). У Shrike Too этот размер 

составляет 266 мм (10,5 "), что позволяет устанавливать подходящий размер для входа. 

Высота масика можно уменьшить, отрегулировав его форму, как описано ниже. Увеличение его высоты за 

пределами 315 мм (12,5 ") создает риск расщепления фанеры, когда она согнута вокруг масика. Профиль масика 

рисуется в планах на 10,5 "и 12,5". Как обсуждалось ранее, мой следующий Shrike получит высоту 11,5 ". 

 

Чтобы построить слоистый масик: 

Вырежьте 5 полосок толщиной 3 мм из ваших обрезков, длиной не 

менее 700 мм и шириной 45 мм, чтобы после обрезки получить 

ширину 40 мм. 

Покройте часть вашего рабочего места толстым полиэтиленом, 

чтобы избежать прилипания эпоксидной смолы которой вы будете 

склеивать деталь к вашему верстаку. 

Вырежьте полноразмерный контур масика из чертежей и 

прикрепите его к рабочему месту скобами или кнопками. 

Прикрепите 5 брусков толщиной около 50 мм на основании, три 

внутри изогнутой линии, а два крайних снаружи. При установке 

брусков сложите 5 полосок фанеры вместе, чтобы учесть точную 

толщину будущей детали. Линия из чертежа показывает внешнюю 

поверхность масика. 

 

Теперь выньте полоски, смажьте склеиваемые поверхности слегка 

густоватой смолой, установите полоски между брусками и слегка 

зажмите струбцинами, чтобы клей слегка просачивался вдоль швов 

масика. В конце концов я использовал около девяти струбцин, но 

первые три показаны здесь: 

 

 

Оставьте масик до затвердевания смолы, предпочтительно в 

течение пяти дней при комнатной температуре, перед тем, как 

вынуть его из зажимного приспособления, выровняв края до 

готовой ширины 40 мм. Край масика будет выглядеть так: 

Если масик вынуть через два дня, ожидайте, что он выпрямится 

примерно на 6-8 мм в высоту. Распрямление через 5 дней 

незначительное. 

 

Создание нестандартного масика для уменьшения высоты кокпита 

Чтобы сформировать нестандартную высоту масика, если 

стандартные высоты вам не подходят: 

Начертите дугу, которая образует поверхность изогнутой фанеры. 

Радиус кривизны вашего желаемого масика R с высотой над 

хордой D и шириной каяка (уменьшенной на толщину двух 

панелей корпуса 6 мм) в районе масика (+783), L может быть 

рассчитан из уравнение: R = (L
2
 + 4D

2
) / 8D 

Теперь привяжите не растягивающуюся нить вокруг чертежного 

штыря на какой-то бумаге и на расстоянии R оберните нить вокруг 

карандаша. Нарисуйте дугу окружности радиуса R: 

 

Это внешняя поверхность вашего модифицированного масика. Теперь нарисуем дугу длины L (луч в масике) по 

дуге. 

Теперь действуйте аналогично изготовлению стандартного масика. 

Кристофер разработал палубу и кокпит Shrike Too в соответствии с его предпочтениями к океанскому кокпиту, 

более низкой передней палубой, отсутствием видимых соединений и чистовой отделкой. Описание его сборки в 

руководстве Shrike Too Build 

http://cnckayaks.com/project/shrike-too/


Установка масика в корпус 

Масик врезается в привальный брус так, чтобы его задняя сторона 

располагалась на +783. Разумеется, масик установлен перпендикулярно 

оси, но он не вертикальный. Он устанавливается параллельно привальному 

брусу в этом месте, глядя поперек масика со стороны борта. Я вырезал и 

простую 45-градусную выемку шириной 40 мм из привального бруса. 

Затем я подрезал оба конца масика, чтобы они входили внутрь привального 

бруса, вплотную примыкая к фанерной обшивке корпуса. Я сделал это 

достаточно грубо, но к счастью, очень густая смола спасла мою работу.  

Приклейте масик на место с помощью временной поддержки, например, с 

помощью нескольких винтов через привальный брус. 

 

Обработка кромок привального бруса. 

Палубы наклеиваются на верхнюю часть привального бруса, который должен быть выровнен под правильным 

углом. Этот угол изменяется по всей длине бруса. 

От кормы до задней части кокпита, привальный брус выполняется горизонтальным, плоская задняя палуба 

устанавливается прямо на него. 

Начиная от задней части кокпита этот угол изменяется, чтобы соответствовать углу изгиба палубы. Углы в 

различных точках можно найти, временно подгоняя фанерную вырезку и измеряя углы в разных точках угломером, 

который вы можете сделать из фанеры, как будет показано позже. 

Если плотно подогнать стык между палубой и привальным брусом не получается, густая эпоксидная смола станет 

вашим другом. 

 

Балки задней палубы 

Балки для задней палубы установлены в соответствии с положением 

лючков, которые вы планируете установить. Я усилил задний 

грузовой отсек и верх переборок дневного отсека, чтобы обеспечить 

большую площадь для приклеивания кормовой палубы и установить 

дополнительные квадратные рейки размером 12мм из кедра на -517, 

-700, -924 (перед скегом) и -1133 (не показано на этой фотографии): 

 

Я также добавил 3 короткие рейки в зоне лючка дневного отсека, чтобы усилить эту зону. Все рейки врезаны под 

углом 45° внутрь привального бруса и вклеены на эпоксидную смолу. 

 

Скег 

Здесь возможны варианты скега с тросовым или проволочным 

приводом, или вовсе без скега. 

Если выбран подъемный скег, он формируется из двух слоев 

3-мм фанеры, склеенных вместе под гнетом, и затем 

вырезается по чертежу: 

 

 

 Приводной трос вклеивается как показано на рисунке: 

 

 

 

 

 

 

 

Корпус под скег вырезается из фанеры толщиной 3 мм, с 

внутренним каркасом из рейки 12 мм. Внешняя часть корпуса 

затем покрыта стеклотканью. Затем втулка устанавливается в 

верхней части корпуса, так, чтобы она была вертикальной и 

соосной тросу, чтобы избежать трения. Перед сборкой внутри 

коробки нанесены два слоя смолы. 

 



Отметьте положение передней части корпуса скега на 

линии киля на -924 и просверлите отверстие диаметром 

2 мм через киль. 

Переверните каяк и аккуратно отметьте и вырежьте 

лобзиком паз в сторону кормы от этого 2-

миллиметрового отверстия, чтобы корпус свободно 

входил в него. Поверните каяк вертикально и 

установите корпус в паз так, чтобы основание было 

заподлицо с внешней стороной киля и вертикально. 

Заполните швы смолой и проклейте их стеклолентой, 

чтобы он оставался вертикальным и на правильной 

высоте с временным креплением при необходимости: 

 

Ось скега представляет собой болт из нержавеющей стали 6 мм с отрезанной резьбовой секцией, вклеенный на 

смолу со стеклотканью с каждой стороны корпуса. 

 

Корпус воспринимает большие нагрузки при столкновении скега с 

дном водоема или камнями. Чтобы избежать повреждения тонких 

панелей корпуса, он крепится к кормовой палубе и бимсу с 

помощью треугольных косынок: 

 

Ползунок управления, трубки, проволока и компрессионный 

фитинг поставляются из Kari-tek. 

Как альтернатива, доступен скег с тросовым приводом от CLC. 

Еще одна тросовая система для скега находится на Blue Heon 

Kayaks 

 

 

 

Установка палубы 

Перед установкой палубы полезно, но не обязательно, изготовить 

некоторые 3-миллиметровые фанерные инструменты (слева 

направо на фотографии ниже) для измерения углов скоса, 

маркировки линии в 25 мм от борта до направляющей ленты, 

определения местонахождения края палубы и для поиска центра 

привального бруса, если используются винты.  

Скошенный указатель слева имеет большую выемку, чтобы 

очистить? (to clear) выступающий край палубы до ее обрезки.  

Следующий справа, чтобы отметить расстояние 25 мм от борта, 

сделан из трех слоев фанеры. Верхний слой находится на 25 мм от 

точки нижнего слоя. Скрытый средний слой - еще 25 мм назад, 

чтобы позволить выступающему краю палубы скользить в зазоре 

между верхним и нижним слоями.  

 

Следующий справа передает положение края борта на палубу, чтобы облегчить маркировку палубы для обрезки до 

размера с помощью пилы, а затем рубанка.  

Крайний справа инструмент имеет ту же самую выемку, чтобы очистить край палубы, и клюв, чтобы продлить точку 

от края борта до середины привального бруса. (9 мм для моего Шрайка). Это покажет положение любых временных 

винтов и любых винтов для крепления обвязки. 

 

В чертежах не показана схема палубы, так как лист фанеры может быть уложен поверх частично построенного 

каяка, и форма корпуса передается непосредственно на палубу. В качестве альтернативы, используйте листы газеты, 

склеенные вместе, и получите трафарет для палубы. Оставьте нахлест 20мм за край борта. Если вырезанная палуба 

окажется слишком маленькой – это будет очень плохая новость. 

Передняя палуба устанавливается прежде задней. Полная длина фанерного листа необходима, чтобы простираться 

от центра масика до носа каяка. 

http://www.karitek.co.uk/shop/kayak-skeg-systems
http://www.clcboats.com/shop/products/boat-gear/kayak-footbraces-rudders/retractable-kayak-skeg-kit.html
http://www.blueheronkayaks.com/kayak/index.html
http://www.blueheronkayaks.com/kayak/index.html


Для получения информации о установке палубы c океанским кокпитом без видимых креплений следуйте по этой 

ссылке. Остальная часть этого раздела относится к версии кокпита Keyhole. 

Положите лист фанеры на переднюю часть каяка, коротким краем 

вдоль масика. 

Плотно закрепите фанеру в центре масика, чтобы зафиксировать 

фанеру в процессе подгонки. Подложите обрезки фанеры под 

струбцины, чтобы избежать повреждения фанеры. 

Согните фанеру по форме масика и закрепите ее по краям. Согните 

фанеру вдоль бортов и отметьте снизу линию подрезки так, чтобы 

оставить безопасный запас, около 20 мм, свисающий над бортами. 

Снимите фанеру, обрежьте по намеченной линии, и установите 

заготовку обратно в зажимы. 

Поместите пять ремней вокруг передней части каяка и постепенно 

затяните их с равным усилием: 

 

Фанера должна изогнуться в точке около 900 мм от носа. 

При этом убедитесь, что верхняя часть передней переборки не 

препятствует процессу изгиба. Обрежьте верхнюю часть 

переборки, если она деформирует палубу. 

Перед тем, как фанера дотянется до линии борта, измерьте ширину 

выступающего края фанеры. Если он больше 10 мм, стоит немного 

подрезать его, чтобы избежать обламывания фанеры вдоль борта 

при приложении давления. 

Чаще проверяйте, что фанера лежит симметрично поперек масика. 

Зажимы по краям должны позволять краю фанеры слегка 

перемещаться поперек масика. 

Когда фанера достигает бортов, убедитесь, что фанера плотно 

прилегает к ранее закрепленному привальному брусу. При 

необходимости снимите фанеру и отрегулируйте углы скоса бруса. 

Установите фанеру. Убедитесь, что фанера прилегает к масику по 

всей длине.  

В следующем разделе описывается использование временных 

винтов, чтобы удерживать палубу на месте во время склейки. Это 

было подходящим решением для прототипа, который 

предназначался для окраски, но теперь я обнаружил, что с 

достаточным количеством ремней и короткими подкладками для 

распределения давления винты не требуются. 

Прикрепите фанеру к привальному брусу временными винтами 

из нержавейки с полукруглой головкой (pan-head) длиной 19мм 

(3/4 дюйма) с шагом 100мм от масика до носа, устанавливая их 

поочередно на разные стороны. Определяйте центр привального 

бруса, используя крайний справа инструмент из фанеры на 

картинке выше.  

Стягивайте фанеру ремнями поперек корпуса, по направлению к носу, где фанера переходит в плоскость. 

Отметьте центр масика и центр края фанеры на масике и убедитесь, что они совпадают на протяжении всей 

процедуры. Закрепите несколько струбцин через масик, если вы планируете прозрачную отделку. Если вы каяк 

будет окрашен, можно использовать временные винты. 

Чтобы показать область склейки, проведите линию через масик, чтобы отметить край фанеры, и отметьте под 

выступающими краями фанеры. 

Пока ремни плотно натянуты, снимите винты и затем медленно и равномерно освободите ремни. 

На верстаке нанесите слой эпоксидной смолы на нижнюю панель палубы. Палубу необходимо сразу установить на 

место. Если эпоксидной смоле дать затвердеть, палуба будет сопротивляться изгибу. Нанесите густую смолу на 

верхнюю часть привального бруса, передней переборки и часть масика и поместите палубу в нужное положение, 

повторяя установку струбцин и затягивание ремней до тех пор, пока временные винты попадут в их отверстия, а 

затем затянуты так чтобы смола выступила вдоль стыка между палубой и бортом. 

 

 

http://qajaqrolls.com/wp-content/video/Shrike%20Too%20Build%20Options.pdf


Пока смола схватывается, слегка затягивайте и ослабляйте винты каждые пару 

часов, чтобы их не прихватило к каяку намертво. 

Удалите излишки смолы, пока она не схватилась полностью, особенно вдоль 

верхней кромки масика. 

Когда смола полностью схватится, ремни и винты можно снять. 

Переверните каяк вверх ногами, сформируйте галтель и проклейте стеклолентой 

стык между верхней частью передней переборки и нижней поверхностью палубы.  

Теперь выступающие края фанеры можно обрезать вдоль бортов с помощью пилы 

после разметки линии третьим слева фанерным инструментом на предыдущей 

фотографии: 

Поскольку я планировал установить скег с проволочным приводом, на этом этапе я 

просверлил отверстия диаметром 6 мм в верхних углах задней переборки кокпита и 

переборки дневного отсека, для установки пластиковых втулок. Я также вырезал 

отверстие для ползуна управления скега в верхней панели борта, так чтобы он 

свободно помещался туда. При подготовке к установке палубы я обработал эти 

отверстия эпоксидной смолой. 

 
 

Установка задней палубы. 

Основная панель кормовой палубы использует всю длину третьего фанерного листа и простирается от масика назад, 

немного не доходя до оконечности кормы. Вырежьте панель, чтобы она соответствовала этой области, с нахлестом 

на 20 мм на борта, как делали на передней палубе. 

Сделайте отметку по центру короткой стороны этой панели и сохраните предыдущую метку в центре масика. 

Проверяйте, чтобы эти метки совпадали во время всех последующих действий. Поместите грузы на участке задней 

палубе позади кокпита, чтобы прижать ее к плоскости привального бруса. 

Над кормовой переборкой кокпита (Datum -50mm) притяните брусок поперек каяка так, чтобы позади этой 

переборки палуба была плоской. Поместите остальные четыре ремня вокруг корпуса и постепенно затяните их. 

Напряжение на перекрытиях фанеры особенно велико в точке, расположенной непосредственно перед обвязанной 

балкой, поэтому обрежьте выступ примерно до 10 мм в этих местах. 

Уменьшенное подобие отверстия кокпита, вырезанное по центру палубы, облегчит ее изгиб, поэтому из чертежей 

нарисуйте форму на 50 мм меньше, чем окончательное отверстие, и вырежьте ее на верстаке. 

Обратите внимание, что две панели не соответствуют всем масикам. Используя пару циркулей, нарисуйте форму 

края передней палубы на краю кормовой панели палубы. 

Проверьте углы привального бруса и найдите места, где 

требуется подгонка, чтобы палуба плотно прилегала к 

привальному брусу. 

Кормовой конец панели имеет тенденцию смещаться во время 

процесса подгонки. Зафиксируйте его, установив фанерную 

вставку около кормы, плотно пригнанную между привальными 

брусьями. Эта вставка будет использоваться позже, чтобы 

присоединить последнюю небольшую секцию палубы. 

  



Снимите панель задней палубы, прострогайте отмеченную кромку 

там где она опирается на масик, и вырежьте примерный контур 

кокпита. Установите на место кормовую панель палубы и 

постепенно затягивайте ремни до тех пор, пока панель не коснется 

привального бруса по всей длине от масика до поперечной балки: 

Повторяйте процедуру до тех пор, пока вы не будете довольны 

подгонкой. Поместите временные винты по центру привального 

бруса по периметру палубы и в масик, где потребуется, чтобы 

обеспечить гладкое соединение с передней палубой. Если вы 

хотите прозрачную отделку, несколько дополнительных ремней 

позволят избежать использования временных винтов. 

Снимите панель, нанесите слой эпоксидной смолы на ее нижнюю 

сторону, нанесите густую смолу на верхнюю поверхность всех 

балок кормовой палубы и привального бруса и приклейте панель 

на место.  

На прототипе Шрайка я решил, что «крылья» в отверстии кокпита 

Keyhole были расположены под слишком крутым углом на мой 

взгляд, поэтому я исключил их, оставив крылья только на верхнем 

ободе кабины. Отверстие кокпита было сделано как на 

фотографии. 

С тех пор я решил, что это было ошибкой, как описано в разделе 

«Советы строителей» «Дизайн кокпита Keyhole» по адресу 

http://cnckayaks.com/builders-tips/ 

 

Концевой участок задней палубы теперь может быть установлен на 

корму таким же образом, приклеиваясь к привальному брусу и 

фанерной вставке. 

Когда клей схватится, панель кормовой палубы можно обрезать 

вдоль края борта.  

 

С помощью рубанка и наждачной бумаги 80 грит выполните 

небольшие скругления вдоль бортов. Нанесите смолу и проклейте 

стеклолентой шириной 50мм поверх стыков корпуса и палубы. 

 

 

 

Комингс 

Внутренняя ширина кабины может быть отрегулирована в 

соответствии с телосложением гребца. Попробуйте другие 

кокпиты, чтобы понять, какая ширина вам подойдет лучше всего. 

Внутренняя длина кабины может быть уменьшена при желании, 

возможно, до размера Ocean Cockpit. (См. Shrike Too для деталей 

конструкции Ocean Cockpit) 

С чертежей нарисуйте внутренний профиль кокпита по центру 

палубы и аккуратно вырежьте эту форму. Я сделал это с помощью 

универсального ножа. Передняя кромка отверстия кокпита 

соответствует заднему краю масика на +783, а задняя кромка - 

передней части кормовой переборки на -50, образуя отверстие 

длиной 833 мм. 

Теперь создайте бортик путем изгиба 3-миллиметровой фанеры 

вокруг внутренней части кокпита:  

  

http://cnckayaks.com/builders-tips/


Вырежьте полосу шириной 30 мм из фанеры длиной не менее 

длины периметра кокпита. Длинные прямые стороны бортика 

могут быть сделаны из этих полос, зафиксированных суперклеем. 

Бортик устанавливается вертикально и выравнивается заподлицо с 

нижней стороной палубы. В определенных точках бортик будет 

проходить немного ниже палубы, и эти области будут заполнены 

позже после бортика. 

В местах крутого изгиба наружный слой фанеры разрезается с 

шагом 10 мм. Я делаю 4 прохода ножа, чтобы прорезать фанеру 

насквозь. После всего 3 проходов, фанера легко изгибалась по дуге. 

Ничего страшного, если фанера разрежется на более короткие 

участки. Зафиксируйте их все в нужном положении супер-клеем и 

ускорителем. 

Подставка из фанеры служит просто как первая для следующих 

этапов, упрочняющих бортик смолой и стеклолентой. 

Покройте внешнюю сторону бортика смолой и сформируйте 

аккуратную галтель из густой эпоксидной смолы по периметру 

стыка: 

Затем наклейте полоску из 50-миллиметровой стеклоленты по всей 

поверхности бортика через галтель на стыке бортика и палубы. 

Затем наклейте стеклоленту по внутренней поверхности бортика. 

Срежьте наружные края стеклоленты на внутренних изгибах 

комингса и спереди кокпита. Обрежьте излишнюю ширину ленты, 

когда смола частично схватится. 

Теперь бортик укреплен, верхний край можно слегка прострогать, 

чтобы сформировать небольшую вогнутую кривую, если смотреть 

со стороны, с глазом на уровне корпуса. Без этого этапа верхний 

край комингса будет почти прямым, что не эстетично. Вогнутость 

должна быть очень незначительной, как показано здесь с 

пластиковой рейкой для обозначения кривой: 

Теперь создайте отбортовку комингса толщиной 6 мм. Было бы 

проще сделать ее из 6-миллиметровой фанеры. Тем не менее, я 

хотел создать весь каяк из трех 3-миллиметровых листов, поэтому 

я сформировал отбортовку из четырех заготовок 3-мм фанеры, 

склееных вместе в 2 слоя, со стыками вразбежку. Отбортовка 

должна быть вырезан по форме, указанным в чертежах, но с 

внутренним запасом не менее 10 мм, чтобы допускать отклонения 

в конструкции 3-мм бортика. 

Положите грубо вырезанную заготовку поверх бортика, обведите 

снизу и внутри и теперь отрежьте по этой линии. Нанесите клей и 

закрепите отбортовку на бортике, используя пригруз, бруски и 

зажимы, чтобы клей слегка просачивается вокруг стыка. В качестве 

альтернативы, супер-клеем зафиксируйте детали на месте перед 

использованием эпоксидной смолы. Это позволяет избежать 

лишних струбцин и пригруза. 

Уберите лишнюю смолу пока она не схватилась полностью. 

Когда она схватится, поверните каяк вверх дном, сформируйте 

галтель и проклейте стеклолентой стык. 

Когда она схватится, поверните байдарку на ровный киль. 

Скруглите все внешние кромки комингса наждачной бумагой. 

Внутренний край может быть профилирован стружком, за 

исключением случаев, когда два внутренних крыла отходят от 

стойки. Затем внутреннюю кромку можно отшлифовать с 

помощью 80-грит наждачной бумаги, наклеенной на пластиковую 

канализационную трубу диаметром 100 мм: 

  



Окончательный результат: 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Верхняя часть комингса кокпита и внутренняя поверхность 

бортика (кроме нижней поверхности бедренных упоров) теперь 

могут быть покрыты смолой и стеклотканью для прочности и 

устойчивости к истиранию. Поскольку это предполагает двойную 

кривизну, стеклоткань должна быть вырезана под углом 45 

градусов по нитям с использованием поворотного резака. 

Срезанную стеклянную ткань с изгибом следует изначально 

вырезать с запасом, так как она нестабильна по размеру. 

(Используйте малярный скотч там, где ткань должна быть 

разрезана, и используйте нож или вращающийся резак для 

срезания центра ленты). 

Кокпит возле сиденья подвержен сильным нагрузкам при входе или выходе из каяка и при подъеме за обод. Две 3-

мм фанерные боковые стойки, как показано в чертежах, установлены между скулами корпуса и ободом кабины, 

чтобы воспринимать эти усилия. Первоначально они должны быть вырезаны с запасом, чтобы учесть 

индивидуальные особенности каяка. Поверните каяк вверх дном, сформируйте галтели и проклейте стеклолентой 

там, где «уши» кокпита (бедренные упоры) соприкасаются с бортиком.  

 

Теперь вырежьте отверстия под лючки на кормовой палубе. Я вырезал небольшое отверстие приблизительно по 

центру каждого предполагаемого отверстия люка и короткой стальной линейкой определил положение балок 

палубы и, следовательно, линию, чтобы разметить точное положение отверстий для люков. Я использовал 

внутреннюю часть обойм люка в качестве шаблонов для рисования линий. 

Поскольку кормовая палуба сразу за кокпитом может быть тяжело нагружена, если гребец сидит на ней, я зажал и 

приклеил короткую поперечную балочку перед отверстием люка. 

Теперь всю площадь палубы, обод кокпита и боковые стойки можно покрыть слоем эпоксидной смолы. 

  



Покрытие 

Теперь весь корпус и палубу нужно обработать наждачной бумагой. 

Видимые края стеклянной ленты можно отшлифовать, от этого они 

становятся невидимыми при покрытии эпоксидной смолой. Тщательно 

сошлифуйте любые потеки смолы шлифовальной машинкой с бумагой 

зернистостью 80 грит. Теперь пыль должна быть удалена, а новый слой 

смолы нанесен по всему корпусу и палубе. Используйте плотные 

пенные ролики для покрытия панелей. Ролик дает гораздо более ровное, 

тонкое и бесшовное покрытие. Избегайте использования кистей, где это 

возможно, во избежание потеков. Водите ролик частично 

перекрывающимися длинными движениями, заблокировав его, чтобы не 

вращался. Это позволит удалить пузырьки воздуха. 

Эпоксидное покрытие палубы теперь должно быть защищено от 

ультрафиолетового излучения слоем лака или краски. Я покрасил 

прототип Shrike, поскольку испортил поверхность фанеры пометками от 

ручек и карандашей во время процесса прототипирования. В будущем я 

буду стремиться покрывать каяки лаком, так как это должно лучше 

скрывать неизбежные царапины, появляющиеся в процессе 

эксплуатации.  

Одно из преимуществ краски заключается в том, что любые участки и стыки могут быть выровнены шпатлевкой 

West 410 перед покраской. 

Белесый налет на поверхности смолы должен быть смыт мыльной водой, а поверхность слегка отшлифована перед 

любым склеиванием, оклейкой стеклотканью, покрытием лаком или краской. 

Если вы предпочитаете покрывать корпус стеклотканью, см. Здесь технику. 

Будет увеличение веса, но вы можете этим пожертвовать ради большей стойкости к истиранию корпуса. 

Нужно попытаться создать пылезащищенную среду для лакировки и окраски. Я использовал аэрозоль для брызг в 

сарае перед окраской, после того как пропылесосил пол. 

Я использовал специальную черную глянцевую краску Fortress Trade Professional, исходя из того, что она составляла 

одну десятую от стоимости морского лака. Я наложил два слоя с помощью валика из пены, немедленно выровняв с 

помощью широкой мягкой кисти хорошего качества. 

Я покрыл пол кокпита нескользящей палубной краской. 

Установка скега. 

Установите ползунок скега в отверстие на полиуретановый клей. На 

следующий день установите пластиковую наружную трубку в фитинг 

на верхней части коробки скега, чтобы он просто доходил до 

внутренней части коробки. Слегка затяните гайку. Проденьте 

пластиковую трубку через отверстия в переборках и отрежьте ее по 

длине так, чтобы она просто достигла конца скользящего соединения 

ползуна. Теперь выньте пластиковую трубку из фитинга сверху 

коробки скега. Проденьте конец троса через корпус скега и в конец 

отсоединенной пластиковой трубки. Проденьте трос полностью до 

ползуна  через трубку, пока он не выйдет из конца трубки снаружи 

корпуса. Подсоедините пластиковую трубку к фитингу сверху 

коробки скега и аккуратно затяните гайку.  

Потяните тросик так, чтобы скег был полностью втянут. Сдвиньте ползунок управления вперед, пока перед ним не 

останется место для удобного захвата пальцами. Затяните зажимной винт 2,5-миллиметровым шестигранным 

ключом чтобы зафиксировать провод в нужном положении. Отрежьте тросик по длине с помощью кусачек, после 

покрытия этой секции троса 5-минутной эпоксидкой или суперклеем, чтобы предотвратить распутывание прядей. 

http://epoxyworks.com/?s=fiberglassing


Аутфиттинг 

Закрепите лючки в палубе и сливную пробку (и люк, если он установлен) в ножную переборку на полиуретановый 

клей. 

Пенное сиденье можно приобрести у Fyne Boats или вырезать из пенопласта Minicell, так же как и спинку. 

       

Палубные фитинги для крепления продольной обвязки могут быть изготовлены из полипропиленовой ленты длиной 

85 мм шириной 25 мм, сложенной в петли. Наружные петли могут быть прикреплены к привальному брусу винтами 

из нержавеющей стали М4х19 через 20 мм шайбы M4, как показано здесь: 

 

  



 

Наслаждайтесь каякингом! Вы заслужили это. 

 

 


